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aufgenommen bei der am 16.05.2024 abgehaltenen Gemeinderatssitzung.

Am 16.05.2024 um 18:00 Uhr Gbernimmt Vizeburgermeisterin Valentina Andreis den Vorsitz und flihrt
unter dem Beistand des Generalsekretars, Herrn Josef Griinfelder, die Anwesenheitskontrolle durch.

Anwesend sind:

E.A. U.A. teilweise An- und Abwesenheiten

1. Valentina Andreis

2. Franco Nietzsch

3. Gabriele Agosti gerechtfertigt abwesend ab Tagesordnungspunkt 03)

4, Martin Christian Nock

5. Dieter Oberkofler

6. Werner Gadner X

7.Marco Sandroni X

8. Klaus Kaspar Ganterer

9. Norbert Schopf

10. Christian Johann Genetti

11. Jessica Schwienbacher

12. Peter Gruber

13. Karl Spergser

14. Helga Erika Hillebrand X

15. Joachim Staffler

16. Anna Holzner

17. Roland Stauder

18. Philipp Holzner

19. Helmut Taber

20. Verena Kraus gerechtfertigt abwesend ab Tagesordnungspunkt 03)

21. Stefan Taber

22. Deborah Ladurner

23. Ernst Winkler

24. Ulrike Laimer

25. Jurgen Zoggeler

26. Horst Margesin

Legende: E.A. = entschuldigt abwesend — U.A. = unentschuldigt abwesend

Daraufhin eroffnet die Vorsitzende Valentina Andreis die Sitzung.

1. Sitzungsniederschrift der vorangegangenen Ratssitzung.
Die Vizeburgermeisterin weist daraufhin, dass die Sitzungsniederschrift der vorangegangenen
Ratssitzung den Réten bereits mit der Einberufungsmitteilung zur heutigen Sitzung Ubermittelt
worden ist.

In  Ermangelung schriftlicher  Berichtigungs- bzw. Erganzungsantrage gilt die
Sitzungsniederschrift der vorangegangenen Gemeinderatssitzung gemaf Artikel 19 der
geltenden Geschaftsordnung als genehmigt.

Die Gemeinderatsmitglieder Deborah Ladurner und Klaus Kaspar Ganterer nehmen die
Funktion der Stimmzahler wahr.
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2. Pumpspeicherwerk Ulten - Vorstellung des Projektes.
Berichterstatter: Ing. Dieter Theiner und Ing. Georg Premstaller
Nachstehende Ratsmitglieder melden sich bei diesem Tagesordnungspunkt zu Wort:

- Roland Stauder
- Valentina Andreis
- Karl Spergser

- Peter Gruber

- Ernst Winkler

- Verena Kraus

- Franco Nietzsch
- Horst Margesin

- Joachim Staffler
- Jurgen Zbéggeler
- Norbert Schopf

- Martin Christian Nock

Auf Vorschlag der Vorsitzenden beflrwortet die Ratsversammlung einstimmig bei 22 anwesenden
Gemeinderatsmitgliedern (gerechtfertigt abwesend: Werner Gadner, Helga Hillebrand, Verena
Kraus; ungerechtfertigt abwesend Marco Sandroni), den Tagesordnungspunkt 04) als nachsten
Tagesordnungspunkt zu behandeln und als Tagesordnungspunkt 03) vorzuziehen..

3. Mobilitat - Genehmigung Mobilitatskonzept 2024 mit Ausnahme der Kapitel 8.2.1, 8.2.2
und 8.3.

Berichterstatter: Jurgen Zéggeler
Nachstehende Ratsmitglieder melden sich bei diesem Tagesordnungspunkt zu Wort:

- Dieter Oberkofler

- Stefan Taber

- Joachim Staffler erklart, bei der Verkehrskommission daftir gestimmt zu haben und auch im
Gemeinderat daflirstimmen zu wollen, wobei die Ausklammerung der Punkte nicht impliziere,
dass die Einbahnregelung gestrichen worden sei;

- Ernst Winkler

- Franco Nietzsch

- Peter Gruber

Es wird folgender Sachverhalt vorausgeschickt:

Das Mobilitatskonzept fur Lana (Entscheidung Nr. 136 vom 15.03.2022) wurde mit dem Ziel beauftragt
und ausgearbeitet, eine strategische Vision fir eine nachhaltigere Mobilitdt in Lana zu schaffen.
Nachdem die Bedirfnisse und Ideen der Blrger gehort wurden, wurden im Konzept verschiedene
alternative Szenarien bewertet und verschiedene Eingriffsvorschlage identifiziert. Das ausgearbeitete
Konzept schlagt auch einen Umsetzungsphasen vor, damit die erwarteten Ziele schrittweise erreicht
werden konnen. Es handelt sich um eine wichtige Arbeit, die es der Gemeindeverwaltung und der
Bevilkerung ermdglicht hat, sich mit der Zukunft der Gemeinde auseinanderzusetzen. Die
Ausarbeitungen des Konzepts haben daher Wert als Analyse- und Bewertungsmaterialien fur
zukunftige Entscheidungen zur Mobilitét, die von der neuen Gemeindeverwaltung erwartet werden. Die
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Ausarbeitung des Gemeindeentwicklungs-programms wird ein weiterer Schritt sein, sich mit dem
Thema Mobilitat und Verkehr auseinanderzusetzen.

Der Entwurf des Mobilititskonzeptes wurde mit Ausschussbeschluss Nr. 05.03.2024 zur
Veroffentlichung freigegeben. Daraufhin hatten die Burgerinnen und Birger von Lana im Zeitraum vom
13. Marz 2024 bis zum 12. April 2024 Zeit ihre Stellungnahme zum Entwurf abzugeben.

Alle eingegangenen Stellungnahmen zum Konzept wurden von den beauftragten Technikern und von
der Gemeindeverwaltung gelesen und bewertet. Zu diesem Zweck wurde ein Dokument mit Antworten
auf die Anmerkungen erstellt, welches diesem Beschluss beigefigt wird.

Festgestellt, dass die Verkehrskommission in ihrer 6. Sitzung am 29.04.2024 beschlossen hat, das
Mobilitatskonzept zu beflurworten bis auf die Kapitel 8.2.1, 8.2.2 und 8.3 und erganzt hat, dass im
Rahmen der Ausarbeitung des Gemeindeentwicklungsprogramms fir diese Zonen (Bozner Stral3e,
Treibgasse, Zollstral3e) eine Losung gefunden werden soll, wobei die Bevélkerung von Anfang an in
den Prozess eingebunden sein soll.

festgestellt, dass der Gemeindeausschuss mit Beschluss Nr. 98 vom 07.05.2024 entschieden hat, den
Entwurf fir das Mobilitatskonzept 2024 dem Gemeinderat zur Genehmigung vorzulegen;

nach Einsichtnahme,
in die geltende Satzung dieser Gemeinde;
in den geltenden Haushaltsvoranschlag;

in den Kodex der drtlichen Korperschaften der Autonomen Region Trentino-Sidtirol, genehmigt mit
Regionalgesetz Nr. 2 vom 03.05.2018;

in die von den einschlagigen Bestimmungen vorgesehenen Gutachten;

mit 16 Ja-Stimmen, 3 Nein-Stimmen (Peter Gruber, Stefan Taber, Philipp Holzner) und 2 Enthaltungen
(Dieter Oberkofler, Roland Stauder) bei 21 anwesenden Ratsmitgliedern (gerechtfertigt abwesend:
Werner Gadner, Helga Hillebrand; Verena Kraus; Gabriele Agosti; unentschuldigt abwesend: Marco
Sandroni), gesetzmalflig ausgedriickt durch Handerheben, beschliel3t der Gemeinderat:

1. das Mobilitatskonzept laut Anlage Prot. Nr. 0031101/2024 zu genehmigen mit Ausnahme der
Kapitel 8.2.1, 8.2.2 und 8.3;

2. dass die Festlegung der Prioritdten und die Umsetzung der einzelnen MalRhahmen von der neuen
Gemeindeverwaltung mit neuen Planungs- und Gestaltungsprozessen bestimmt werden, bei denen
die Bevolkerung von Fall zu Fall miteinbezogen werden wird;

3. festzuhalten, dass aus gegenstandlicher MaRnahme keine unmittelbare Ausgabe erwéchst;

4. festzuhalten, dass gegenstandlicher Beschluss, geméanR Art. 183, Absatz 3, des Kodex der 6rtlichen
Korperschaften der Autonomen Region Trentino-Sudtirol, genehmigt mit Regionalgesetz Nr. 2 vom
03.05.2018, nach erfolgter Verdffentlichung an der Amtstafel der Gemeinde vollziehbar wird.

Gemal Art. Art. 183, Absatz 5, des Kodex der ortlichen Koérperschaften der Autonomen Region
Trentino-Sudtirol, genehmigt mit Regionalgesetz Nr. 2 vom 03.05.2018, kann jeder Blrger gegen
diesen Beschluss wahrend des Zeitraumes seiner Veroffentlichung beim Gemeindeausschuss
Einspruch erheben. Ferner kann innerhalb von 60 Tagen nach Ablauf der Veroffentlichungsfrist des
gegenstandlichen Beschlusses beim Regionalen Verwaltungsgericht, Autonome Sektion Bozen,
Rekurs eingebracht werden. Im Bereich der offentlichen Vergabe betragt die Rekursfrist 30 Tage ab
Kenntnisnahme (Artt. 119 und 120 GvD Nr. 104/2010).
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STRATEGISCHER MOBILITATSPLAN LANA

Gemeinde Lana

BUrgermeister Harald Stauder
Vize-BUrgermeister Valentina Andreis
Gemeinderatsmitglied mit Zustandigksit fir Mokbilitat JUrgen I&ggeler
BUro des BUrgermeisters Verena Schnitzer
Technisches BUro (RUF, &ffentliche Arbeiten) arch. Gustavo Gulino
Netmobility srl

Ing. Francesceo Sensci
Ing. Francesco Avesani
Ing. Filippo Forlati

ANTWORTEN AUF DIE

STELLUNGNAHMEN DER BURGERINNEN

INTRODUZIONE

Il presente documento contiene le nsposte a futte le osservazioni  segnalazioni sul “Con-
cetto strategico di mobilitd per Lana” inviate dai ciftadini al Comune di Lana in forma digi-
tale & cartacea.

Le segnalazioni scno armivate da 231 singel individui e sono state olfre 400, dal momento
che alcuni cittadini hanne mandate molte asservazioni diverse. Aliri cittadini hanno artice-
lato un’unica csservazione in pil punti, In questo mode le segnalazioni e osservazioni ami-
vate sono state moltissime, segnale di una grande attenzione e vivacita sul tema della mo-
bilité del futuro di Lana. Va anche detto che molte osservazioni/segnalazioni sono perve-
nute identiche da parte di pib cittadini che le hanno volute inviare singolarmente, soprat-
tutto sullo scenario dei sensi unici di via Pascolo e via Bolzana.

Il 67% di chi ha risposto ha dichiarato “non mi piace” sul concetio in generale, i1 33% “mi
piace” o “mi piace in parte” (questi utimi solo 4).

Einteressante evidenziare i principali argomenti portati fra chi ha dichiarate "non mi piace™:

= 141% (93 persone) & contraric per diversi motivi riguardanti lo scenario dei sensi unici di
via Bolzano e via Pascolo;

= i120% (67 persone) confesta | dafi raccolfi e/o la corettezza delle simulazioni predispo-
ste con il modello del fraffico; la maggioranza di queste persone sono le stesse confrarie
allo scenario dei sensi unici di via Bolzano e via Pascolo;

= 117% (26 persone] confestano la rappresentafivitd del sondaggio alla popolazione efo
dei sistemi di partecipazione ufilizzati durante il processo:

= 117% (26 persone) rifiene che il concetio laveri unicamente su Miederana e non peorfi
soluzioni per Oberlana, in molti casi riferendosi allo scenario dei sensi unici o chiedendo
di realizzare subito la circonvallazione di via Merane che, evidenfemente, & inserita nel
cencetto ma richiede molfi anni per la pianificozione, progetiazione e realizazione.

Tutte le segnalazioni i singoli punti delle osservazioni sono stati raggruppati in modo da for-
nire risposte omogenee e chiare. Il documento contiene:

= 19 risposte (da 1 g 19) a osservazieni/segnalazioni generali sul concetto o ricorenti
(scritte da molti cittadini)

= &7 nsposte (da 101 a 167) a osservazioni su tempi specifici o su alcuni punti della viabilitd.

Molte sono state le osservazioni specifiche interessanti e con proposte costruttive. Per 15 di
queste csservazioni arivate da 35 cittadini (con risposte raggruppate evidenziate in gicllo

nel'indice) si & valutata peosifivamente la coerenza con la visione del concetto e sirifiens

quindi che i contenuti possano enfrare a far parte del concetto stesso.

Le risposte di interesse peri cittadini che hanno scritto osservazioni e segnalazioni contrarie
allo scenario dei sensi unici di via Bolzane e via Pascole sone le seguenti (evidenziate in
rosso nell'indice): 3. 4,8, 14, 15, 18, 108, 112, 127, 139, 141.

CONCETTO DI MOBILITA STRATEGICO PER LANA
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CONCETTO DI MOBILITA STRATEGICO PER LANA

Comune di Lana

Sindaco Harald Stauder
Vicesindaca Valentina Andreis
Consigliere comunale con delega alla mobilita JUrgen I&ggeler
Ufficio del Sindaco Verena Schnitzer
Ufficio tecnico [RUP, Laveor Pubbilici) arch. Gustavo Gulino
Netmobility srl

Ing. Francesco Seneci
Ing. Francesco Avesani
Ing. Filippo Forlati

RISPOSTE ALLE OSSERVAZIONI DEI
CITTADINI

E H MARKTGEMEINDE

“ y COMUNE DI LANA NETMOBILITY

EINLEITUNG

Das Dokument enthdlt die Antworten auf alle Stellungnahmen und Anmerkungen zum “Stra-
tegischen Mabilitatskonzept fir Lana”, die der Gemeinde Lana digital und schriftich von Bor-
gern zugesandt wurden.

Es gab Eingaben von 231 Enzelpersonen mit Uber 400 Stellungnahmen, da einige Blrger
mehrere unterschiedliche Anmerkungen schickten. Andere gliederten eine stellungnahme
in mehrere Punkte. So kamen sehr viele Anmerkungen und stellungnahmen zusammen, sin
Zeichen fur groBes Interesse und Lebhaftigkeit zum Thema der zukinftigen Mobilitat in Lana.
Viele identische stellungnahmen/Anmerkungen. insbesondere zum EinbahnstraBen-szenaric
in der Treilbgasse und Bozner StraBe, kamen von mehreren Birgern, die sie einzeln einreich-
ten.

67% der Antwortenden gaben "gefallt mir nicht” fir das Konzept allgemein an, 33% "gefallt
mir’ ader "gefallt mir teilweise” (letztere nur 4).

Interessant sind die Hauptargumente derer, die "gefallt mir nicht” angaben:

s 41% (93 Personen) sind aus verschiedenen Grinden gegen das EinbahnstraBen-Szenario
in der Bozner StraBe und Trelbgasse

+ 20% (67 Personen) bemdngeln die gesammelten Daten und/oder Komektheit der mit
dem Verkehrsmodel erstellten Simulationen: die Mehrheit davon sind dieselben. die ge-
gen das EinbahnstraBen-Szenario sind

+ 17% (26 Personen) bestreiten die Reprasentativitat der Blrgerbefragung und/oder der
verwendeten Beteiligungssysteme im Prozess

s 17% (26 Personen) meinen, das Konzept befasse sich nur mit Miederdana und bringe keine
Lésungen fir Oberlana, oft mit Bezug auf das EinbahnsfraBen-Szenaric oder Forderung
nach sofortiger Realisierung der Meraner Umfahrung, die offensichilich im Konzept ent-
halten, aber viele Jahre fir Planung, Projekt und Umsetzung erfordert.

Alle Anmerkungen und einzelnen Punkte der Stellungnahmen wurden gruppiert, um einheitli-
che und klare Antwerien zu geben. Das Dokument enthdlt:

19 Anfworten (1 bis 19) auf aligemeine/wiederkehrende Anmerkungen zum Konzept
&7 Antworten [101 bis 167) auf Anmerkungen zu spetifischen Themen oder Verkehrsaspekten

Es gab viele interessante spezifische Anmerkungen mit konstrukfiven Vorschlagen. Fir 15 die-
ser von 35 BUrgern eingegangenen Anmerkungen [gelb markierte Gruppenantworten im In-
halisverzeichnis) wurde eine Kohdrenz mit der Konzeptvision positiv beweriet, so dass die In-

halte Teill des Konzepts werden kénnen.

FUr Birger, die gegen das EinbahnstraBen-Szenario in der Bozner StraBe und Treibgasse wa-
ren, sind folgende Antworten relevant {rot markiert im Inhaltsverzeichnis): 3. 4, 8. 14. 15. 18,
108, 112,127,132, 141.
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ELENCO RISPOSTE
RISPOSTE A OSSERVAZIONI GENERALI O RICORRENTI

RISPOSTE A OSSERVAZIONI SPECIFICHE O PUNTUALI

ID_RISPOSTA TITOLO ARGOMENTO ID_RISPOSTA TITOLO ARGOMENTO
Mon sirisolvono i problemi di Lana di Sopra mentre si cercanc solu- 101 Trasporto pubblico in via Montfe Luco e in via Monte Cervina
1 Zioni per Lana di Mezzo dove non servono. - - —
Circonvallezione di via Merano e inferventi di breve fermine. 102 Distribuzione merci - city logisfic
2 Ipotesi nuova viabiliia per zona arfigionale e impianti sporiivi 103 Collegamento vicolo Ospizio. via delle Rogazioni, via S.Agata
luzi ilisti en nici L a Pascolo - consi 5 == 5
B Soluzions Viabliiica senso Uni via Bolzano e via Pascolo - cons Ton Incrocio vicala Gspio -via Ausserdarer
razioni general
Soluzione viabilistica senso unici via Bolzano e via Pascolo - Traffico in 105 Resfringimenti via Dogana
4 via Degana & im 5 5
Soluzioni per viabilité mativa a sud. 106 Progetto piazza Kreuzkirche
5 Ciclabili lungo gii assi principali: via Bolzano, via Hofer e via Merano 107 Verde lungo le sirade e le ciclabili
é Percorsi ciclabili in sede propria lontani dal fraffico 108 Via Goldegg
7 Ipotesi di circonvallezione / tangenzicle / nuova infrastrutiura viaria 109 Pavimentazioni differenziate
per Lana di Mezzo e di Sotio ol : abil 3 o o Max valer pory
- Fluidificazione del fraffico veicolare, nuove strade e rapporto fra au- 110 Cl o E D EE AR DC St SRS R A E SR 21
8 : : ria & via Valsura
popolazione e traffico — —
5 Sosto e parchegg m Accessibilia compeggio via Feldgatter
10 Traffico turistico per passo Palade e val d'Ullimo 1z Intersezione via Bolzano - via Dogana
" Citta 30 & imite di velocita 30, 40, 50 km/h 13 Marciapiedi e ciclabile su via Hofer
12 Andare in bici g Lana nen & pericoloso? 114 Trasporto pubbiico fermate in goffo
12 Eccessiva attenzione alla bicicletta 115 Svincolo via Bolzana - MeBo
14 sfico 116 Incrocio Hirzerstrasse - Laugengasse
15 i modelistiche in generale & per lo scenario 1z Segnalamento dei 30 km/h
& via Pascolo 118 Informazioni alle fermate e sugli autobus
146 Attuazione per fasi & sperimentazions . .
1% Cicloposteggi strutturati
17 Modal shift / trasferimento modale N
- — - — 120 Pente Falschauerdamm - Max Valier Strasse
18 soluzione viabilistica senso unici via Bolzano e via Pascolo - Traffico in
Ifingersirasse, Hirzerstras: augengasse 121 Collegamento ciclabile con zona industriale Max Valier - via $.Agata
19 Valore degli schemi, delle tavole & delle bozze progettuall 122 Via Valsura misure per pedoni e ciclisti & moderazione del traffico
123 Sicurezza asile Laurin via Feldgatier
124 Sensi unici eccetto biciin Mefzgergasse, Am Gries & Kirchweg (in
orario di ingresso a scuola)
125 Afttraversamento ciclabile proposto in via Dogana (Capitolo 8.1.1
pag. 55)
126 Fotosimulazioni via Bolzano e via Hofer
CONCETTO DI MOBILITA STRATEGICO PER LANA (23 MARKTGEMEINDE 5
) comuneDiLana NETMOBILIT
MOBILITY
ID_RISPOSTA TITOLO ARGOMENTO ID_RISPOSTA TITOLO ARGOMENTO
127 Bic orsie p zialh bus 150 Laugengasse - restringimenti
128 Aumento del fraffico in via Merano nelle simulazioni modellistiche 151 Pianificazione delle piste ciclabili dispendiosa e complicata
129 Riorganizzazione autostazione 152 Moderazione del froffico e confrolle della velocita in Bozensfrasse
130 Via della Chiesa - corsie ciclabili e restringimenti 153 via Kravogl
131 Parcheggi di inferscambio 154 via Greiten
132 Rotatorie proposte lungo via Bolzano in zona arfigianale 155 via Max valier
133 Trasporto pubblico per la stazione di Postal & per Bolzano 156 Elmeidel- miglioramento e sicurezza dei collegamenti con Lana e
oiana
134 Sendaggio alla popolazione 157 Corsia preferenziale per autobus cenirale in via Bolzano e via Hofer
138 Inquinamento acustico 158 Obiettivi di modal shift
136 Intersezione Treibgasse-Schnatterpeckstrasse-Zolkstrasse 159 Esigenze delle imprese e dei lavorator agricol
137 simulazione medelistica per ampliamento scucla 160 Costi del piano
138 risultati modello per via Franz-Hofler-straBe 161 Trasporto pubblico Lana di oo
137 Ciclabile i via Pascolo 162 Scuole via Hofer - accessibilita sicura
140 Incroci Treibgasse - Laugengasse e masc "Hubner" 163 Car-pocling
14 Risultati simulazioni moedelistiche per senso unico ZollstraBe 164 Mezzi agricol
142 Moderazione del fraffica in via Bolzano tra Ultner Beck e Tribusplatz Y e, el Ghere e pE e e
Mel lungo termine miglioramenti solo da circonvallazione di via Me- — -
143 rano 166 Perorsi casa-scucla in bici per Knabenschule di via Hofer
144 Speedcheck 167 ITL nei weekend
145 Previsione nuovi alloggi
144 Traffico indotto dalle scuole
147 Trasporto pubblico a Miederana
148 Corsie riservate bus in via Bolzano, via Hofer e via Dogana
147 Pedonalzzazione di piazza Tribus
&
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LISTE ANTWORTEN
ANTWORTEN AUF ALLGEMEINE ODER WIEDERKEHRENDE STELLUNGNAHMEN

ANTWORTEN AUF SPEZIFISCHE STELLUNGNAHMEN

ID_ANT- ID_ANT-
WORT TITEL DES THEMAS WORT TITEL DES THEMAS
Die Probleme von Oberlana werden nicht geldst, wdhrend fir Mitter- 101 Sffentlicher Verkehr in der Laugengasse und in der HirzerstraBe
1 lana nach Lésungen gesucht wird, wo sie nicht bendtigh werden.
Uber die Meraner UmfahrungssiraBe und kurzfristige MaBnahmen. 102 Warenverteilung - Citylogistik
2 ;ﬁgzz?g Verkehrsregelung fiir das Gewerbegebiet und die Sport- 103 Verbindung Spitalgasse. Alter wallfahrisweg, st.-Agatha-Weg
3 nlésung Uber BoznerstraBe und Treibg cllgemsine 104 Kreuzung zwischen der Spitalgasse und der Ausserdorfer StraBe
Zner SiraBe und Trelbgasse - Verkehrin 105 Fahrbahnverengungen in der Zollstirabe
4 e u eibgasse - Verkehrin
der ZollsiraBe und Auswirkungen auf die Schi 106 Projekt Kreuzkirchenplatz
Radwege entlang der Hauptverkehrsachsen: Bozner StraBe, An-
3 dreas-Hofer-StraBe und Meraner Strafe. 107 Griinflachen entlang der StraBen und Radwege.
‘ Baulich getrennte Radwege abseits der verkehrsreichen Hauptach- 106 GoldeggstraBe
sen
7 Mégliche UmgehungsstraBen Verkehrsinfrastruktur fir Mitterdana und 10% Differenzierter Bodenbelag
Niederlana. _ _ _ 10 Fahrad- und FuBgangerverbindung entlang der Max-Valier-straBe
8 Verbesserung des Fahrzeugverkehrsflusses, fraBen und das zwischen dem Kreisverkehr und dem Falschauerdamm.
Verhdlinis zwischen B rungswachstum und Verkehr. N - —
111 Camping-Ereichbarkeit Uber Feldgatterwag
g Parken und Parkraum
o . ; eh s fy— 112 zung BoznerstraBe - ZolkstraBe
‘ounstenverkenr zum Gampenpass unad ins enial T Gah-und RGdWEg
n 30kmh Ortschaft und Tempolimif 30, 40, 50 km/h HoferstraBe
12 Ist Radfahren in Lana nicht gefdhrich? 114 Oifentiiche verkehrsmittel - Buchthaltestellen
13 UbermaBige Aufmerksamkeit fir das Fahmad 15 Ausfonrt Bozner Strae Mego
14 Umwelt- und Lérmbelastigung 11é HimerstraBs - Laugengasse
15 r Modellsim im Allgemeinen und fir das Sze- nz 30 km/h-Beschilderung
g chnstraen in der Bozner StraBe und Treibgasse s Informationen an Haltestallen und in Bussen
16 Umsetzung in Phasen und TestiGufe
119 Strukturierte Fahrradstellplatze
17 Modalverschiebung / Verkehrsmittelwechsel
= — — — — 120 Bricke Falschaverdamm - Max Valier StraBe
- EinbahnsiraBenldsung in « und Treibgasse - verkehr in = - —
der lfingerstraBe, HizerstraBe und Laugengasse 121 Radwegverbindung mit dem Industriegebiet Max Valier - Uber S.A-
19 Wert der Di . Pl d Entwurfszeichnun e
oM Ger blagromme, Flane und EnTwuriszeichnungen 122 Falschauerdamm: MaBnahmen fir FuBganger und Radfahrer sowie
Verkehrsberuhigung
123 Sicherheit des Laurin Kindergariens, Feldgaftenweg
124 EBnbahnstraBen ausgenommen Fahrdder in der Metzgergasse, Am
Gries und Kirchweg (wahrend der Schuleinfahrtszeiten)
125 Vorgeschlagener RadUbergang in der IollstraBe (Kapitel 8.1.1, Seite
55)
CONCETTO DI MOBILITA STRATEGICO PER LANA [ MARKTGEMEINDE 7
i) COMUNE DI LANA NETMOBILIT
NETMOBILITY
ID_ANT- ID_ANT-
WORT TITEL DES THEMAS WORT TITEL DES THEMAS
126 Fotosimulationen Bozner StraBe und Hofer StraBe 154 Greitenweg
127 Fahmrader und Vorzugsspuren fir Busse 155 Max Valier StraBe
128 Anstieg des Verkehrs in der MeranerstraBe in Modelsimulationen 156 Flc’;e:%i" Verbssserung und Sicherheit der Verbindungen mit Lana
un lan
127 Neuordnung des Busbahnhofs 157 Mittige Vorzugsspur flr Busse in der Bozner SfraBe- und Hofer StraBe
130 KirchstraBe - Radwege und Fahrbahnverengungen 158 Tiele der Verkehrsverlagerung (Modal Shift)
El Umsteigeparkpldtze 159 BedUrfnisse von Unternehmen und Landwirtschaft
132 Vorgeschlagene Kreisverkehre entlang der Bozner StraBe der Hand-
werkerzone 160 Kosten der Umsefzung
133 Sffentlicher Verkehr zum Bahnhof Burgstall und nach Bozen 161 Sffentliche Verkehrsmittel Miederana
134 Oifentliche Umfrage 162 schulen Hefer StraBe - sichere Ereichbarkeit
135 Larmbelastigung 163 Fahrgemeinschaften [Car-pooling)
136 Treibgasse-Schnatterpeckstrabe-Tollsirale 164 Landwirtschaftliche Fahrzeuge und Zugang zur Handwerkerzone
137 Meodellsimulation zur Schulerweiterung 165 Parken auf der SiraBe. Beschilderung Parkplatze
138 Ergebnisse der Modellierungssimulationen fiir die Franz-Héfler-StraBe 166 Haus-schule-Wege mit dem Fahmad zur Knabenschule in der An-
- dreas Hofer StraBe
137 Radweg Treibgasse 167 Werkehrsberuhigte Zone (ZTL) am Wochenende
140 Kreuzung Treibgasse - Laugengasse und Hubnerhof
14 Modellsimulationsergebnisse fir die Einbahnregelung ZolstraBe
Verkehrsberuhigung in der Bozner StraBe zwischen Ultner Beck und
142 -
Tribusplatz
143 Langfristige Verbesserungen gibt es nur mit der Umfahrung fir die
Meraner StraBe /Oberlana
144 Geschwindigkeitskonfrolle
145 Prognose neue Wohnungen
144 schulbedingter Verkehr
147 Offentliche verkehrsmitiel in Niederlana
Vorzugsspuren fir Busse in der Bozner StraBe, der Hofer StraBe und
148 .
der ZollsiraBe
149 FuBgangerzone am Trbus-Platz
150 Laugengasse - Fahrbahnverengungen
151 Radwegeplanung teuer und kompliziert
152 Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitskonirolle in der Bozner
StraBe
153 Kravogl StraBe
8
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RISPOSTA ;TEC:‘I}%ARGOI CONTENUTO THEMENTITEL INHALT

ANTWORT

1 MNon si risclvonoi | 1. Per Lana di Sopra il concetito propone la circonvallazione di via Me- Die Problems 1. Fur Oberlana schlagt das Konzept die UmgehungsstraBe als einzige
problemi di rano come unica soluzione infrastrutturale in grado di togliere traffico da | von Oberlana Infrastrukturl@sung vor, um den Verkehr von der Meraner StraBe zu neh-
Lana di Sopra via Merano che, alfimenti. imane per forza l'unica strada percomribile werden nicht men, die sonst die einzige befahrbare straBe bleibt (abgesehen von der
menire si cer- (se si esclude I'attraversamento di Lana di Mezzo che si vucle del futto geldst, wahrend | Durchfahrt durch Mitterlana, die vollstandig entmutigh werden soll) for
cano soluzioni disincentivare) peri flussi provenienti e diretti su via Palade e verso la val | fir Mitteriana den Verkehr von und nach Gampenpass und Richtung Ultental. Es sei
per Lana di d'Ultime. nach Ldsungen | daran erinnert, dass die Meraner StraBe eine LandstraBe ist, die fir den
Mezzo dove non | Siricorda che via Merano & una sfrada provinciale co funzione difran- | gesucht wird, regionalen Transitverkehr und den schwerastverkehr genutzt wird, auf
servono. sito a livello temitoriale e per il traffico pesante, sulla quale interventi wo sie nichf be- | der "starke” VerkehrsberuhigungsmaBnahmen nicht angewsndet wer-
Circonvallazione | "fortl” di moderazione del traffico non possono essere applicati. ndtigt werden, den kénnen.
divia Meranc e | 2. La circonvallazione rappresenta un'opera impegnativa dal punto di - | Uber die Mera- | 2.Die UmgehungssiraBe stellt eine fechnisch und wirtschafiiich-finanziell
interventi di vista tecnico e economice-finanziaric e la sua foitibilita andra quindi ve- | ner Umfahrungs- | anspruchsvelle MaBnahme dar, deren Machbarkeit daher durch eine
breve termine. rificata con un appesito studic progettuale delle altemative. In ogni straBe und kurz- | spezielle Studie der Alternativen Uberprift werden muss. In jedem Fall

caso si tratta di un'opera che difficimente potra venire completata fristige MaBnah- | handelt es sich um eine MaBnahme. die kaum vor 7-8 Jahren abge-
prima di 7-8 anni s si frovano le fisorse. men. schlossen sein wird, sofern die Ressourcen vorhanden sind. Aus diesem
Per questo, il concetto avanza anche possibili soluzioni di breve termine Crund schldgt das konzept auch mégliche kurziristige Ldsungen vor, um
per migliorare la sicurezza in via Merano e per dare ai cittadini la possi- die sicherheit auf der Meraner straBe zu verbessern und den Blrgem die
bilita di spostarsi a piedi & in bici da & peril centro. Méglichkeit zu geben, zu FUB und mit dem Fahrmrad ins Zenfrum zu gelan-
Si propone in particelare di realizzare un percorse ciclopedonale largo 3 gen. Insbesondere wird vorgeschlagen, einen 3 m breiten FuB- und Rad-
m sul lato nord della strada, restringendo la cameggiata, di valutare lin- weg auf der Nordseite der StraBe zu bauen, die Fahrbahn zu verengen,
froduzione diuna corsia ciclabile in careggiata in discesa, diredlizzare die Einf0hrung eines Fahradstreifens bergab zu prifen, einen FuB- und
un percorso ciclopedonale di collegamento con il centro. di progettare Radweg zum Zentrum zu planen und eine neue FuBganger- und Rad-
una nuova passerella ciclopedonale sul rio Sfura. fahrerbricke Uber den Falschauer-Bach zu entwerfen.

3. Pofranno essere valutati, in fase di progettazione e attuazione del 3. Es kdnnen auch bei der Planung und Umsefzung des Konzepts andere
concetto, alfr interventi puntuali di miglioramento della sicurezza delle gezielte MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit von NebensfraBen
strade laterali & accessi camai lungo la via. und Einfahrten enflang der StraBe in Befracht gezogen werden.

2 Ipotesi nuova Le ipotesi di nuova viabilité a servizio della zona arfigianale e degliim- Vorschlag Ver- | Die Vorschlége fir eine neve Verkehrsflhrung fir das Gewerbegebiet
viabilitd per pianti sportivi di via Bolzano sono inserite nel concetto puramente come | kehrsregelung und die Sportanlagen in der BoznerstraBe sind im Konzept lediglich als
zona arfigianale | idee da valutare in futuro qualora I'Amministrazione intenderd compiere | fiir das Gewer- | Ideen enthalten, die in Zukunft gepriift werden kénnten, falls die Verwal-
e impiantispor- | un'operazione di rierdine urbanistice di tutta l'arsa. begebist und tung =sine stadtebauliche Neugestaliung des gesamten Gebiefs plant.
tivi Per questo sono associate allerizzonte dilunge fermine e andranno die Sportania- Diese Vorschlage sind daher langfristig ausgerichtet und sollten als Anre-

prese come spunti allinternc del prossimo PSCTP del Comune di Lana gen gungen im nachsten Gemeindeeniwicklungsprogramm fir Roum und
che definira l'urbanistica del paese dei prossimi 10-15 anni. Landschaft ven Lana befrachfet werden, das die stadtebauliche Pla-
nung der ndchsten 10-15 Jahre festlegen wird.

CONCETTO DI MOBILITA STRATEGICO PER LANA s nmarcicemence

f,) COMUNEDI LANA NETMOBILITY
1]
RISPOSTA .:\:\TEONI'-I'OO ARGO- CONTENUTO THEMENTITEL INHALT
ANTWORT
3 Soluzione via 1.1l primo aspetto fondameniale da considerare & che la proposta dei | EinbahnstraBen- | 1. Der erste grundlegende Aspeki, der zu berlcksichfigen ist, isf, dass der
stica senso unici | sensi unici di via Bolzano e via Pascolo & solo una delle decine di misure [ Isung Uber Boz- | Vorschlag der EinbahnstraBen in der Bozner StraBe und der Treibgasse
via Bolzanc e proposte dal concetto di mobilita. & sicuramente una delle pit impat- nerstraBe und nur eine von Dutzenden vergeschlagenen MaBnahmen des Maobilitdts-
via Pascolo - tanti ma va valutata nellinsieme del concetfo e non in modo isolato Treibgasse - all- | konzepts ist. Es ist sicherlich eine der einschneidendsten, muss aber in der
considerazioni come unica seluzicne propasta. Essa non & insenta fra gli interventi di gemeine Uber- | Gesamtheit des Konzepts und nicht iscliert als einzige vorgeschlagene
generali breve termine ma andra valutata, secende il concetto, dope laftua- legungen L&sung bewertet warden. Sie ist nicht unter den kurzfristigen MaBnah-
zione di un primo pacchetfo di misure mirato a migliorare la ciclabilita e men enthalten, sondern soll laut dem Konzept nach der Umsetzung ei-
la sicurezza ablkassande il limite di velocita in futta Lana. Da gquesfo nes ersten MaBnahmenpakets zur Verbesserung der Fahmadfreundlich-
pacchefte cisi attende di oftenere gié una riduzione di fraffico. keit und Sicherheit durch Senkung der Geschwindigkeifsbegrenzung in
2. "ll raffico non viene ridotto ma solo spostafe™. Questa affermazione ri- ganz Lana bewertet werden. Von diesem Paket wird erwartet, bereits
corrente nelle osservazioni pud sembrare vera se si considera solamente eine Reduzierung des Verkehrs zu erzielen.
la proposta dei sensi unici in via Bolzano & via Pascolo. Ma guardando il
concefto di mobilita nel suo insieme non & corretta. La proposta dei 2. "Der Verkehr wird nicht reduziert, sondern nur verlagert”. Diese in den
due sensi unici non & stata pensata per "spostare” traffico in via Pascolo. Stelungnahmen wiederkehrende Behauptung kann wahr erscheinen,
ma per dare migliori scluzioni a chi si sposta in bicicletta e maggior flui- wenn man nur den Vorschlag der EnbahnstraBen in der Bozner sfrabe
dita al frasporto pubblico. Questo infervento quindi, insieme agli alfri del und der Treibgasse betrachtet. Wenn man sich jedoch das Mobilitais-
concefto, ha come vero obietfive quello di facilitare gli spostamenti a konzept als Ganzes ansieht, ist sie nicht korekt. Der vorschlag der bei-
piedi, in bici & in bus (la richiesta pid forte emersa dal percorse parteci- den EinbahnsfraBen wurde nicht gedacht, um Verkehr in die Treibgasse
pateo con cittadini e stakeholders) anche lungo la strada principale e u "verlagern”, sondern um bessere Lasungen fir Radfahrer und einen
quindi convincere alcuni cittadini a rinunciare allautomobile. Lungo via flussigeren &ffenflichen Verkehr zu bieten. Dieses Vorhaben hat daher
Belzano non esistone spazi per realizare piste ciclabil separate. zusammen mit den anderen MaBnahmen des Konzepfs das wahre Ziel,
3. Grazie dlle simulazioni modellisfiche si vede come, aftuande solo gli FuB-, Rad- und Busverkehr [die starkste Forderung aus dem partizipativen
interventi viabilistici senza una ripartizione modale degl spostamenti Prozess mit BUrgern und Stakeholdern) auch entlang der HauptsiraBe zu
(meno auto e pib bici, pedeni e bus) il fraffico verebbe "spostate”, ma erleichtern und somit einige Blrger dazu zu bringen, auf das Auto zu ver-
nel medio & lungo termine si avrebbe una riduzione generalizata del zichten. Entlang der Bozner StraBe gibt es keine RAume fir gefrennte
traffico veicolare in tutta Lana. Radwege.
E evidente che attuandeo questa propasta il fraffice veicolare aumente-
rebbe su via Pascolo e via Dogana, ma in valore assoluto (veicoli/ora e 3. Dank modellgestitzter Simulationen zeigt sich, dass beil Umsetzung nur
veicoli/giomao) si manterrebbe comungue un traffico medio-basso der verkehrlichen MaBnahmen ohne modale Verlagerung (weniger Au-
(nell'ora di punta del maftine, in via Pascelo 435 ve/h confro 1 220 ve/h tos und mehr Fahrrdder, FuBgdnger und Busse) der Verkehr zwar “veria-
attuali; in via Bolzano 500 ve/h contro gli 820 ve/h attuali; in via Dogana gert” wirde, sich auf mittlere und lange Sicht aber eine generelle Redu-
423 ve/h contro 1272 ve/h attuali]. zierung des Kfz-Verkehrs in ganz Lana ergeben wirde. Es ist offensicht-
4. "La soluzione dei sensi unici allunga i percorsi e genera pit CO2". Da lich, dass bei Umsetzung dieses Vorschlags der Kfz-Verkehr in der Treib-
piazza Tribus allintersezions fra via Belzano & via Dogana la distanza & gasse und der Zollstraie zunehmen wirde, der Verkehr wére in absolu-
di 1,1 km lungo via Bolzano e di 1,6 km lunge via Pascolo {+ 500 m, che ten Zahlen (Fahrzeuge/stunde und Fahrzeuge/Tag) aber frotzdem ma-
significa + 1 min di percorenza in auto a 30 km/h). In dirszione opposta Big bis gering (in der morgendlichen Spitzenstunde in der Treibgasse 435
(da sud verso piazza Tribus) non si avrebbe nessun allungamento. Le or- Fz/h gegeniiber den derzeitigen 220 Fz/h; in der Bozner StraBe 500 Fz/h
dinanze attuative potranno essere predisposte in medo che i residenti di gegenlber den derzeitigen 820 Fz/h; in der ZollstraBe 423 Fz/h gegen-
via Pascole possano usare la sfrada a due sensi di marcia (vsando an- Uber den derzeifigen 272 Fz/h).
che la corsia preferenziale bus) cosi come quelli di via Bolzano. In que-
sto caso periresidenti nelle due vie non si avrebbe alcun allungamento 4. "Die EinbahnsiraBen-L&sung verl@ngert die Strecken und erzeugt mehr
di percorso. E' evidente invece che alire categorie di veicoli [come COZ". Vom Tnbusplaiz bis zur Kreuzung Bozner SfraBe/IollstraBe betragt
quelle dei fornitori o dei clienti dei negezi) dovranno allungars uno dei die Entfernung entlang der Bozner Strae 1.1 km und entlang der Treib-
due percorsi (di avvicinamento o allontanamento). ma questi non rap- gasse 1,6 km (+500 m, das bedeutet +1 Minute Fahrzeit mit 30 km/h}. In
presentano la maggioranza del traffico. der Gegenrichtung (von SUden zum Tribusplaiz ) g&be es keine Stre-
In generale vale quanto detto al Punto 1, per cui il concetto mira a - ckenverldngerung. Die AusfUhrungsverordnungen kénnten so ausgear-
durre gli spostamenti in auto e sard questo a portare a una riduzione ge- beitet werden, dass die Anwohner der Treibgasse und der Bozner $traBe
nerglizzata di emissioni di CO2 e di emissioni nocive per la salute umana, diese in beiden Richfungen (inklusive Busspur] benutzen kénnen. In
10

Sitzungsprotokoll Gemeinderat

Seite 7/26



1D
RISPOSTA
ANTWORT

TITOLO ARGO-
MENTO

CONTENUTO

THEMENTITEL

INHALT

Considerare in modo isolato da tutto il concetto di mobilitd la misura dei
sensi unici di via Pascolo e via Bolzano non & cometto.

diesem Fall hatten die Anwohner dieser beiden StraBen keine Strecken-
veddngerung. Offensichtich missen andere Fahrzeugkategoerien (wie
Lieferanten oder Kunden von Geschéften) eine der beiden strecken
(An- oder Abfahrt) verlangern, aber diese machen nicht den GroBteil
des Verkehrs qus. Generell gilt wis in Punkt 1 gesagt, dass das konzept
darauf abzielt, den Autoverkehr zu reduzieren, und dies zu einer generel-
len Vemingerung der CO2-Emissicnen und gesundheitsschadlichen Emis-
sionen flhren wird. Es ist nicht komekt, die MaBnahme der Einbahnsira-
Ben in der Treibgasse und der Bozner SfraBe iscliert vom gesamten Mobi-
litétskonzept zu befrachten.

Soluzione viabili-
stica senso unici
via Bolzanc e
via Pascolo -
Traffico in via
Dogana & im-
patto sulle
scuole

1. Come gia scritto al Punto 3, nello scenario che prevede sensi unici su
via Pascolo e via Bolzano, su via Dogana, che resta a doppio senso, il
traffico aumenterebbe da 272 ve/h attuali a 423 ve/h nellora di punta
del mattino nello scenario totale. Si tratterebbe comunque diun fraffico
medic-basso per l'ora di punta. che nelresto della giomata sarebbe si-
gnificativamente ancora pib basso.

2. Pima di attuare eventualmente la misura dei sensi unici in via Bolzano
= via Pascolo, il concetto prevede direalizzare gia nel breve termine un
ampio percorso ciclopedonale di 3 m sul lato nord dove si frovano la
scuola e la maggior parte delle abitazioni, andando a rialzare 'attuale
corsia ciclabile azura a livello marciapiede da via Belzane fine alla Po-
mus. In questo modo sarebbe miglicrata laccessibilita a scuola e la si-
curezza a piedi e in bicicletta negli spestamenti. Una carreggiata dié m
& sufficiente per sostenere un volume di fraffico come quello stimato
(oggi & larga 5,85 m + corsia ciclabile azzural.

3. Dai rlevamenti eseguiti dal Comune, risulta che la velocita su via Do-
gana sia diminuita con linstallazione delle iscle laterali (da 47 a 41
km/h). La riduzione della velocitd migliora I'attenzione dei conducenti
dei veicoli, iduce il rischio di incidenti e migliora la percezione di sicu-
rezza per pedoni e biciclette

4. Nel concetto viene avanzata lipotesi di collegare via del Sole con via
Dr. J.K.Llensperger / via Aigner a sud della sede del Consorzio. In questo
medo via Dogana potrebbe essere vietata ai mezzi pesanti e tuttii
mezzi pesanti & agricoli potrebbere passare da sud, scaricando di fraf-
fico il primo tratfo di via Dogana.

5. Con l'ampliamento del polo scolastico sono previste anche alcune
opere di sistemazione del fronte scolastico.

Vorschlag Ein-
bahnregelung
Bozner SfraBe
und Treibgasse -
verkehrin der
ZollstraBe und
Auswirkungen
auf die Schulen

1. Wie bereifs unter Punkt 3 geschrieben, wirde im Szenaric mit Enbahn-
straBen in der Treibgasse und der Bozner StraBe der Verkehr in der Zolk
straBe, die zweispurig bleibt, in der morgendiichen Spitzenstunde von
den derzeitigen 272 Fz/h auf 423 Fz/h im Gesamiszenaric ansteigen. Es
wdre dennoch ein maBiger bis geringer Verkehr fir die Spitzenstunde,
derim Laufe des Tages deutlich niedriger wdre.

2. Bevor die MaBnahme der EinbahnsfraBen in der Bozner StraBe und
der Treibgasse eventuell umgesetzt wird, sieht das Konzept bereits kurz-
fristig die Realisierung eines 3 m breiten FuB- und Radwegs auf der Nord-
seite vor, auf der sich die schule und die meisten Wohnhduser befinden.
Dabeiwird die bestehende blave Radspur auf Gehsteigniveau von der
Bozner StraBe bis zur Pomus angehoben. Auf diese Weise wirde die Er-
reichbarkeit der schule sowie die Sicherheit fir FuBgdnger und Radfah-
rer verbessert. Eine é m breite Fahrbahn reicht aus, um das geschatzte
Verkehrsaufkommen zu bewdlfigen {heute ist sie 5,85 m + blaue Radspur
breit).

3. Aus Erhebungen der Gemeinde geht hervor, dass sich die Geschwin-
digkeit in der ZollstraBe durch die Installation der Fahrbahnverengungen
vemingert hat (von 49 auf 41 km/h). Die Reduzierung der Geschwindig-
keit verbessert die Aufmerksamkeit der FahrzeugfUhrer, veringert das
Unfallrisiko und erhéht das Sicherheitsgefihl fir FuBganger und Radfah-
rer.

4. Im Konzept wird die Méglichksit aufgezeigt, den Sonnenweagmit der
Dr. JK&llensperger-straBe / Aigner-StraBe sUdlich des Kensortiumssitzes zu
verbinden. Auf diese Weise kdnnte die ZollstraBe fUr Lkw gesperrt wer-
den und samilicher Schwer- und landwirtschafticher Verkehr von siden
her abgewickelt werden, was die erste Strecke der ZollstraBe entlasten
wirde.

5. Mit der Erweiferung des Schulzenfrums sind auch einige MaBnahmen
zur Meugestaltung der schulfassade vorgesehen.

CONCETTO DI MOBILITA STRATEGICO PER LANA
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5 Ciclabili lunge 1. Lunge via Hofer e risulta impossibile realizzare una pista ciclabile sepa- | Radwege ent- 1. In der Andreas-Hofer-StraBe ist es unméglich, einen separaten Rad-
gli assi principali: | rata perché la careggiata stradale & gia siretta e non pud essere ulie- | lang der Haupt- | weg zu realisieren, da die Fahrbahn bereits schmal ist und nicht weiter
via Bolzano, via | iermente ndotta. Per questo il concetto di mobilitd propone due solu- verkehrsachsen: | verengt werden kann. Daher schlagt das Mobilitatskonzept zwei Lasun-
Hofer e via Me- | zioni: Bozner StraBe, gen vor:
ranc a. 30 km/h & moderazione del traffico su via Hofer per creare condizioni | Andreas-Hofer- | a. Tempoereduzierung auf 30 km/h und Verkehrsberuhigung in der An-
per le biciclette che si spostanc sulla strada in promiscuita con le auto e | StraBe und dreas-Hofer-StraBe. um Bedingungen flr Radfahrer zu schaffen, die sich
evidenziare meglio gli atiraversamenti pedonali e | punti con pid pre- Meraner StraBe. | auf der SfraBe mit Autos mischen, sowie bessere Kennzeichnung der
senza di pedoni lungo la strada (Capitolo 8.2.3) FuBgangeriberwege und Bereiche mit hoher FuBgdngerprdsenz ent-
b. studiare la fattibilita di percorsi ciclepedonali paralleli a via Hofer a lang der StraBe (Kapitel 8.2.3).
nord e a sud, allargando tratli di percorsi esistenti e reclizando le con- b. Prifung der Machbarkeit paralleler FuB- und Radwege nérdiich und
nessioni espropriando fasce di aree private [si veda Capitoli 7.3 e 8.10 sidlich der Andreas-Hofer-Strale durch Verbraiterung bestehender Ab-
della Relazione Generale). schnitte und Herstellung der Verbindungen unter Enteignung privater
Flachen (siehe Kapitel 7.3 und 8.10).
2. Anche su via Bolzane risulta impossibile frovare gli spazi per creare
una pista ciclabile bidirezionale separata dal traffico: la careggiata per 2. Auch in der Bozner StraBe ist s unmdglich, Platz fir einen vom Ver-
le auto & gia della larghezza minima (circa 6,50 m) ufile per il fransito di kehr getrennten Zweirichtungsradweg zu finden: Die Fahrbahn fir Aufos
automobili e autobus. hat bereits die Mindestbreite (ca. 6,50 m) fir den Durchgang von Autos
Mel tratfo della zona artigianale fine a via Dogana il marciapiede pud und Bussen. Im Abschnitt durch das Gewerbegebiet bis zur ZollstraBe
essere allargato utlizzando 'aivola iempita in sassi ma non sarebbe suf- kann der Gehweg unter Nutzung der mit Steinen gefiliten Grinflache
ficiente per una ciclabile bidirezionale. verbreitert werden, ware aber nicht ausreichend fUr einen Zweirich-
sul marciapiede lato nordovest esiste gia un percorso ciclabile in dire- tungsradweg. Auf der nordwestlichen Seite gibt es bereits einen Rad-
zione di piazza Tribus che pud essere ulteriormente migliorato rifacendo weq in Richtung Tnbusplatz, der durch Emeuerung der Bordsteintren-
il cordolo di separazione dalla strada in modo che non crei pericolo per nung zur StraBe weiter verbessert werden kann, so dass keine Gefahr fir
i ciclisti. 8i ritiene che rendere a doppio senso per tutfe le bici questo Radfahrer besteht. Es wird als gefahriich fir FuBg@nger angesehen, die-
marciapiede, nonostante sia usanza tollerata, sarebbe pericoloso peri sen Gehweg fUr Radfahrer in beide Richtungen freizugeben. auch wenn
pedoni anche perché le biciclette scendendo sono melte pil veloci es geduldet wird, da abwérts fahrende R&der viel schneller sind als auf-
che salendo e la separazione dalla carreggiata non & sufficiente (la warts und die Trennung von der Fahrbahn nicht ausreichend ist (die
norma prescrive uno spariitraffico di separazione tra ciclabile bidirezio- MNorm sieht eine Verkehrsirennung zwischen Iwerichfungsradweg und
nale e careggiatal. Fahrbahn vor). In stdlicher Richtung schl&gt das Konzept die Einrichtung
In direzione sud il concetto propone di realizzare una corsia preferan- einer auch fir Radfahrer nutzbaren Busspur vor, um Radfahrern eine si-
ziale bus utiizabile anche dalle bicicletts in mode da offrire ai ciclisti la cherere Fortbewegung mit minimalem Kfz-verkehr zu erméglichen.
possibilita di mueversi pil in sicurezza con un fraffico veicolare minimo. .
3. In der Meraner StraBe sind die Uberlegungen dhnlich und werden
3. Su via Merano le considerazioni socne analeghe e rese ancora pil pro- durch die Talsache erschwert, dass sie eine LandesstraBe ist. Daher
blematiche dal fatte che via Merane & itinerario provinciale. Per questo wahlt das konzept das Modell der Bozner StraBe mit aufwarts fahrenden
il concetto opta per adottare il modello di via Bolzano, coni ciclisti che Radfahrem auf einem auf 3 m verbreiterten Geh- und Radweg und ab-
salgono messi su un marciapiede allargafo a 3 m e quelli che scendono waris auf der SfraBe. "Schildkr&ten Radfahrer” kdnnen den neuen 3m
in sfrada. | "ciclisti tartaruga” potranne muoversi sul nuovo ciclopedo- breiten Rad-/Gehweg auch abwérls nutzen.
nale da 3 m anche scendendo.
4. Iwischen der TheiBbriicke und der Kreisverkehrsanlage Ultental Iasst
4. Tra il ponte Tisza alla rotatoria della val d'Ultimo & pessibile ricavare gli sich Platz flr einen Rad-/Gehweg auf der Ostseite der StraBe (Busbahn-
spazi per un percorso ciclopedonale sul lato est della strada (lafo auto- hofseite) schaffen.
stazione).
5. Generell kann bei ausreichend breiten Rad-/Gehwegen (mindestens
5.In generale, dove il percerso ciclopedonale & abbastanza ampic [(al- 3 m|) die Nutzung in beide Richtungen durch langsame Radfahrer (z.B.
meng 3 m) si pud ritenere tollerate luso in enframbe le direzione da Kinder und "schildkrétenradler’) als geduldet gelten. Die Anwesenheit
parte di ciclisti lenti (25, bambini e "ciclisti tartaruga”). Ma la presenza di schneller Radfahrer kénnte aber gefahrich fUr sie selbst (wo keine Kare
Trennung zur Fahrbahn besteht) und fiir FUBg&nger sein.
12
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in sede propria
lentani dal fraf-
fico

diare la fattibilita di percorsi ciclopedonali paralleli a via Bolzanc e via
Hofer a nord e a sud. allargando fratti di percorsi esistenti e realzzando
le connessioni espropriando fasce di aree private. Questi percorsi toc-
cane da vicino le aree scolastiche e pofranno essere studiati accessi di-
retti alle scuole su questi percorsi. Eventuali questioni di promiscuita con i
mezzi agricoli che devono accedere ai terreni attraversati saranno frat-
tate dagli studi di fattibilita e dai progetti.

Come descritfo nel Capitolo 7.3, il concetto propone un medello di ci-
clabilita "misto” che possa servire sia i ciclisti pib debol (ciclista "tarfa-
ruga”) su percorsi separati o su strade a basse fraffico veicolare anche
se descrivono itinerari pil fortuosi, sia quelli pib forti (ciclisti lepre”) su
percorsi lungo l'asse principale che attraversa il paese in promiscuo con
le auto ma pib diretti rispette a gquelii separati.

Le ipotesi di percorsi lungo l'asse principale e le ipotesi di percorsi sepa-
rati @ nord e a sud di guesto che comportane esprepri nen sono quindi
alternative ma complementari nel concetto di mobilita.

Propric per ragioni tecnico-amministrafive, nel Capitolo 10 Tempi e costi,
la reclizazione di questi percorsi & assegnaia allorizonte di medio ter-
mine, ma, qualora queste proposte vengano aftuate, si potra verificare
di anficipare i fratti pib fattibili.

trennte Rad-
wege abseits
der verkehrsrei-
chen Houptach-
sen
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ciclisti veloci potrebbe risultare pericclosa per le bici (dove manca una
separazione netta dalla careggiata) e peri pedoni. é.Im Allgemeinen wurden "Radfahrsireifen”, die mit einer gesfrichelten

weiBen (und eventuell innen blau gefarbten) Linie markiert sind, erst vor

é. In generale, le "corsie ciclabil” disegnate con linea bianca trafteg- wenigen Jahren in die StraBenverkehrsordnung aufgenommen. Sie stel
giafa (ed eventualmente colorafe di azzurro dllinterno) sono state intfro- len einen $traBenabschnift dar, der Radfahrern vorbehalten, im Bedarfs-
dotte da pochi anni nel Codice della Strada. Esse rappresentanc una fall aber von Kraftfahrzeugen benutzt werden kann. Um auf SfraBen mit
porzione della strada dedicata ai ciclisti ma utiizabile dagli autoveicoli mittlerem bis hohem Verkehrsaufkommen wie der Bozner StraBe, der An-
in caso di necessita. Per essere redlizzate su strade a traffico medio ed dreas-Hofer-straie und der Meraner strae realisiert zu werden, muss der
elsvato come via Bolzane, via Hofer & via Merane £ necassaric che lo Abstand zwischen StraBenmitte und Radfahrstreifenbegrenzung fir die
spazio fra la mezera stradale e la linea di delimitazione della corsia ci- Durchfahrt eines Fahrzeugs ausreichend sein. Auf den genannten Stra-
clabile sia sufficiente peril passaggio di un veicolo. sulle strade citate Ben sind diese Bedingungen nicht gegeben, weshalb Radfahrstreifen
non esistono gueste condizioni e pertanto le corsie ciclabili nen sono nicht umsetzbar sind.
realizzabili.

F3 Percorsi ciclabili | Il Capitolo 8.10 della Relazione Generale del Piano & dedicato a stu- Baulich ge- Kapitel 8.10 des Hauptberichts des Konzeptes befasst sich mit der Mach-

barkeitsstudie fir parallele FuB- und Radwege nérdlich und sidlich der
Bozner SiraBe und der Andreas-Hofer-StraBe durch Verbreiterung beste-
hender Abschnifte und Herstellung der Verbindungen unter Enteignung
privater Flachen, Diese Wege berlhren die schulcersiche, washalb di-
rekte Zugange zu den Schulen auf diesen Wegen geprift werden kdnn-
ten. Eventuelle Probleme des Mischverkehrs mit landwirtschafflichen
Fahrzeugen, die die Landwirtschaftsflachen emreichen missen, werden
in den Machbarkeitsstudien und Projekten behandelt. Wie in Kapitel 7.3
beschrieben, schlagt das Konzept ein "gemischies” Radverkehrsmodell
vor, das sowohl schwdachere Radfahrer ["Schildkr&ten”) auf separaten
Wegen oder straBen mit geringem Kfz-Verkehr bedient, auch wenn die
Routen kurvenrsicher sind, als auch schnellere Radfahrer ["Hasen”) auf
direkteren Routen entlang der Hauptachse durch den Ort im Mischver-
kehr mit Autos.

Die Vorschlage fUr Routen entlang der Houptachse und die Vorschlage
fUr getrennte Routen nérdlich und sidlich davon, die Enteignungen er-
fordern, sind daher im Mobilitatskonzept nicht Alternativen, sondern
komplementar.

Gerade aus fechnisch-adminisfrativen Grinden ist die Realisierung die-
ser Wege im Kapitel 10 Zeitplan und Kosten dem mittelfristigen Horizent
zugeordnet. Sollten diese Vorschlage aber umgeseizt werden, kann ge-
prift werden, umsetzbarere Abschnitte vorzuziehen.
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7 Ipotesi di circon- | L'ipotesi di una nuova sirada che colleghi diretfamente via Lana di Méagliche Umge- | Der Vorschlag fir eine neue SiraBe, die Mitterlana direkt mit der Max Va-
vallazione / tan- | Mezzo con via Max Vdlier & gia stata valutata in passato ed & stata hungsstraBen lier sfraBe verbindet, wurde in der Vergangenheit bereits geprift und
genziale / stralciata dal pianc urbanistice e per questo non valutata nuovamente | verkehrsinfra- aus dem Bauleitplan gestrichen. Daher wurde erim Mobilitatskonzept
nuova infrastruf- | nel concetto di mobilita. struktur fr Mit- nicht emeut bewsrtet. Kapitel 7.6 des Planberichts liefert jedoch die we-
tura viaria per Il Capitolo 7.6 della Relazione di piano fornisce comungue le considera- | terlana und Nie- | sentichen Uberdegungen dazu:

Lana di Mezzo e | zioni essenziali sul fema: derlana.
di Softo 1. Das bebaute Gebiet von Mitterlana Iasst keine DurchgangsstraBe
1. il tessuto edificato di Lana di Mezzo non consente di pensare di far (mindestens 8 m Fahrbahnbreite plus Gehwege erforderlich) bis zur An-
passare una nuova strada con funzioni di fransite (necessari almeno 8 m dreas Hofer straBe oder Bozner StraBe zu; weder die Spitalgasse noch
di sedime stradale pil marciapiedi) fine a via Hofer © a via Belzano; né der st. Agathaweq kénnen verbreitert werden.
vicolo Ospizic né via S.Agata possono essere allargate;
2. Auch wenn eine neue Strabe den Verkehr aus Mitterlana sicher von
2. se la nuova strada scarichersbbe sicuramente via Merano e Lana di der Meraner sfraBe und Oberlana ableiten wirde, muss berlicksichfigt
Sopra del traffico indotto da Lana di Mezo, occorre anche considerare werden, dass sie eine sehr affrakfive Umgehung fir den gesamten Ein-
che aprirebbe un by-pass molto atfrattivo peri flussiin uscita e in en- und Ausgangsverkehr von Lana darstellen wirde. Die Wohngebiete
frata a tutta Lana; le zone residenziali o nord di piazza Tribus e via Hofer nordlich des Tribusplatzes und der Andreas-Hofer-SiraBe hatten daher
avrebbero quindi alfrettanto sicuramente un aumento di fraffico sulla mit Sicherheit eine Verkehrszunahme auf der lokalen straBeninfrastruktur.
viabilita locals;
3. Der 5t. Agathaweg ist seit langem von der Provinz als Standort fir ei-
3. via 5.Agafa & da tempe individuata dalla Provincia come sede di nen regionalen Radweg Lana-Meran ausgewissen,
una ciclabile Lana-Meranc di imporianza temitoriale.

8 Fluidificazione 1.l concette di mebilita di Lana & fertemente orientate alla mebilita se- | Verbesserung 1. Das Mebilitatskonzept von Lana ist stark auf nachhaltige Mobilitat aus-
del traffico vei- | stenibile. Tultii piani & gli indirzi di pianificaziene sovraordinata della des Fahrzeug- gerichtet, Alle Ubergecrdnaeten Plane und Planungsrichtiinien der Provinz
colare, nuove Provincia di Bolzano fino ad amivare allEuropa sono mirati a idurre il fraf- | verkehrsflusses, | Bozen bis hin zu Europa zielen darauf ab, den privaten motorisierten Ver-
strade e rap- fico veicolare moforizzato privato e ad aumentare le quote della mobi- | neue StraBen kehr zu reduzieren und den Anteil der nachhaltigen Mobilitat zu erhd-
porto tra au- litaa sostenibile. Il Pianc Clima 2040 dell'Alic Adige punta a ridure del 26% | und das Verhdlt- | hen. Der Klimaplan 2040 fir sGdfirol strebt eine Reduzierung des auBer-
mento della po- | il traffico extraurbane e del 34% il fraffico urbano (per unariduzione to- | nis zZwischen Be- | st@dtischen Verkehrs um 26% und des stadfischen Verkehrs um 34% (ins-
polozicne & fraf- | tale del 30%). vilkerungs- gesamt 30%) an.
fico wachstum und

2. ll concette di mobilitd punta a rendere il fraffice pib fluide ma pid verkehr, 2, Das Moebilitatskonzept zielt darauf ab, den verkehr filssiger, aber lang-
lento in modo da salvaguardare e migliorare la vivibilitd di Lana. su samer zu gestalten. um die Lebensqualitét in Lana zu erhalten und zu
tutto l'asse principale dalla zona arfigianale ol ponie sul rio Stura dovra verbessern. Enflang der gesamten Hauptachse vom Gewerbegebiet bis
essere garantifo il rispetto di una velocita adeguata da parte dei veicoli zur Bricke Uber die Falschauer muss eine angemessene Geschwindig-
(concetto Citta 30). In alcun modo le necessita di fluidificazione del fraf- keit der Fahrzeuge gewdahrleistet werden [30kmh Ortschafi-Konzept).
fico possono andare a discapito dei pedoni e del numere di attraversa- Die Notwendigkeit einer Verkehrsflussopfimierung darf keinesfalls zu Las-
menti pedonali allinternc della Citta 30 ten der FuBganger und der Zahl der FuBgéngerlbergénge innerhalb der
30kmh Ortschaft gehen.
3. 5e laumento degli abitanti porta ad un aumento della domanda di
mobilita, gquesta non pud tradursi in un continue aumento di autfomobili 3. wenn die Zunahme der Einwochner zu einer héheren Mobilitatsnach-
e di traffico, alfimenti continuera a peggiorare limpatto sul clima, frage fUhrt, darf sich diese nicht in einem kontinuierichen Ansfieg von
sullambiente e sulla vivibilita dei centri abitati. La domanda di mobilita Autos und Verkehr niederschlagen, da sich sonst die Auswirkungen auf
quindi non va assecondata contfinuando a costruire nuove strade perle Klima, Umwelt und Lebensqualitat in den Siedlungsgebieten weiter ver-
auto, ma va governata facendo in modo che gli spostamenti avven- schlechtern wirden. Die Mobilitdtsnachfrage darf daher nicht durch
gano sempre pil in modo ecclogico (piedi, bici, bus, freno o anche den Bau neuver StraBen fUr Autos befriedigt werden, sondern muss so ge-
carpoeling. carsharing. ecc.). Il concetto di mobilitd per Lana punta a steuert werden, dass Mobilitat zunehmend umweltfreundlich stattfindet
creare le condizioni perché questo avvenga. (zu FUB. Rad. Bus, Zug oder auch Fahrgemeinschaften, Car-Sharing etc.).
Das Mobilitatskonzept fir Lana zielt darauf ab, die Voraussetzungen da-
4. Le nuove strade previste sono quelle minime necessarie a spostare il fir zu schaffen.
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traffice pesante & di fransite dalle sfrade pit congestionate & dalle zone

sensibili. Anche la Convenzione delle Alpirichiede di minimizzare la rea- 4, Die geplanten neuen Stralen sind das Minimum, das erforderich ist,

lizazione di nuove infrastrutture viarie. MNel prossimo PSCTP che il Co- um den Schwer- und Durchgangsverkehr von den am starksten belaste-

mune di Lana predisporra prossimamente saranno definifi | nuovi imiti di ten StraBen und sensiblen Bereichen zu verlagem. Auch die Alpenkon-

aspansione dell'abitato sulla base della stima di nuevi abitanti. In quella vention ferdert, den Bau neuer straeninfrastruktur zu minimieren. Im

sede, con le nuove ares edificabili definite, potra essere ancora verifi- nachsten von der Gemeinde Lana in Kirze auszuarbeitenden Gemein-

cata la necessita di nuova viabilita o di adeguamento di quella esi- deentwicklungsprogramm fir Raum und Landschaft werden auf Grund-

stente. lage der Schatzung der neuen Einwohner die neuen Siedlungsgrenzen
definiert. In diesem Rahmen kann dann mit den festgelegten neuen

5. Nellambifo del Piano di Sviluppo Comunale del Terriforio e del Pae- Baugebieten die Notwendigkeit neuer Verkehrsinfrastrukiur oder der An-

saggio che, in basa alla nuova legge provinciale, il Comune di Lana do- passung der bestehendsn noch einmal geprift werden.

vra predisporre, sard possibile raccordare la pianificazione urbanistica

con guella dei frasporti e della mobilita, saranno definite le nuove aree 5. 1m Rahmen des gemdB dem neuen Landesgesetz von der Gemeinde

edificabili & verificate le dotazioni di infrastrutture e sosta. Lana zu erstellenden Gemeindeentwicklungsplans flr Raum, Landschaft
und Energie wird es maéglich sein, die Siedlungs- mit der Verkehrs- und
Mobilitatsplanung abzustimmen. Die neuen Baugebiete und die erfor-
derlichen Infrastrukturen und Stellplatzanlagen werden dort definiert.

9 Sosta e par- 1. Ai parcheggi e alla sosta & interamente dedicato il Capitolo 7.5 della | Parken und 1. Den Parkplaizen und dem Parken ist das gesamte Kapifel 7.5 des
cheggi Relazione Generale, alla guale sirimanda. Parkraum Hauptberichis gewidmet, auf das verwiesen wird. Es wird daran erinnert,

Si ricorda che per predisporre il concetto di mobilita & stato svolto un ri- dass fUr die Erstellung des Mobilitatskonzepis eine vollstandige Erhebung
lisvo completo dell'efferta disesta e delleccupazione, dal quale & des Parkangebots und der Auslastung durchgefihrt wurde, Daraus ging
emerso che, a parfe zone circoscritte, a Lana esiste una dotazione di hervor, dass Lana - abgesehen von begrenzten Zonen - Uber mehr als
posti auto pil che sufficiente ma che vanno sfruttati meglio | parcheggi ausreichend Parkplatze verfligt, die organisierten und unterirdischen
organizzati e interrati, che restano semivuoti mentre l'occupazione si Parkplatze aber besser genuizt werden missen, da sie halb leer bleiben,
concenira sulla sosta lungo le strade. Su questo punto viene costruita la wdahrend die Auslastung auf dem StraBenparken konzentriert ist. Auf die-
politica per la sosta del concetto di mobilitd. Pib parcheggi significa pib sem Punkt baut die Parkraumpolitik des Mobilitétskonzepts auf. Mehr
traffice. mentre atfraverso la regelamentazione della sosta (s, disco Parkplatze bedeuten mehr verkehr, wahrend durch Regulierung (z.B.
orario) o la tarffazione si aumenta i furnover senza dover aumentare il Parkscheibe) oder GebUhrenpficht der Turnover erhdht werden kann,
numero dei posti auto per i negoa. ohne die Anzahl der Parkplatze fir Geschafte erhéhen zu missen.
2. Une studio pid puntuale che, a partire dagli indirizzi del concetto di
mobilita, verifichi gli standard di sosta, l'accessibilitd delle diverse parti 2. Eine detailierters studie, die ausgehend von den Vorgaben des Mo-
dellinsediamento & definisca il destino e la regelomentazione delle sin- bilitatskonzepis die Parkraumstandards, die Emeichbarkeit der verschie-
gole aree disosta potrd essere valutato come azione attuativa del con- denen Siedlungsbereiche Uberprift und die Bestimmung und Regulie-
cetfo. L'occasione di stesura del nuove Piano di Sviluppo Comunale del rung der einzelnen Parkfldchen festlegt, kénnte als UmsefzungsmaB-
Termiforio e del Paesaggio, integrando urbanistica, mokbilita e alin seftor, nahme des Konzepts geprift werden. Die Gelegenheit der Erstellung
potra rappresentare l'eccasione per approfondire alcuni ragionamenti. des neuen Gemeindeentwicklungsplans fir Raum, Landschaft und Ener-
gig unter Integration ven Raumerdnung, Mobilitét und anderen Sekto-
ren k&nnte die Chance biefen, einige Uberlegungen zu verfiefen.

10 Traffico turistico | Come hanno mostrato i rilievi del traffico invernali ed estivi, gia oggila Touristenverkehr | nutzen bereits heute die Uberwizgende Mehrheit des Durchgangsver-
per passo Pa- stragrande maggioranza del fraffico di attraversamento diretto o prove- | zum Gampen- kehrs sowie des Verkehrs aus dem Gampenpass und dem Ultental die
lade & vald'U- | niente da passe Palade e da val d'Ultime ufilizza via Merano e via Max | passund ins Uk | Meraner StraBe und Max-valier-straBe und nicht die Andreas-Hofer-
timo Vvalier e non via Hofer e via Bolzano. tental straBe und Bozner StraBe.

Il traffice tunstico tra la MeBo e la montagna andra sempre indirizato su Der fournistische verkehr zwischen der MeBo und den Bergen wird immer
questo percorso di valenza provinciale e temitoriale pivttosto che aftra- Uber diese Sfrecke von regionaler und territonialer Bedeutung fahren,
verso il paese. Per scaricare via Meranoe di traffico, turistico e non, andra anstatt durch die Orfschaft. Um die Meraner straBe vom Verkehr, sowohl
approfondita la fattibilitd della circonvallazione.
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Eventuali strategie per ridurre limpatto del traffico veicolare dei turisti e touristisch als auch nicht-touristisch, zu entlasten, muss die Machbarkeit
studiare sistemi di mobilité sostenibile per i turisti vanno valutati a livello einer UmgehungsstraBe genausr untersucht werden.
di cemprenseric sevracomunale. Mégliche strategien zur Reduzierung der Auswirkungen des touristischen
I rilievi del traffico, eseguiti sia in cutunno (seftembre-cticbre] che in Fahrzeugverkehrs und zur Unfersuchung nachhalfiger Mobilitatssysteme
estate (agosto), hanne mostrato che comungue i flussi di fraffico sono fir Touristen soliten auf Uberkommunaler Ebene bewerfet werden.
maggiorn in autunno, quande prevalgono sicuramente i flussi sistematici Die Verkehrserhebungen, sowohl im Herbst [September-Cktober) als
per mofivi di studio e lavoro e quelll generafi dagli abitanti del luogo ri- auch im sommer (August), haben gezeigt, dass die Verkehrsstrdme im
spetto ai turisti, Herbst gréfier sind, wenn vor allern die Pendler fr Studium und Arbeit so-
wie digjenigen der Einheimischen im Vordergrund stehen im Vergleich
zu den Touristen.

11 Citta 30 e limite | Nel Capitolo 7.1 della Relazione Generale vengone illustrate le ragicni a | 30kmh Ortschaft | In Kapitel 7.1 des Hauptberichts werden die Grinde fir das Konzept der
di velocita 30, sostegno del concetto di"Citta 30" che serve a ridurre lincidentalita, a und Tempolimit | "30kmh Ortschaft” dargelegt. das darauf abzielt, die Unfallhdufigkeit zu
40, 50 km/h ridurre le emissioni inquinanti e il umore e a miglicrare la sicurezza per 30, 40, 50 km/h | vemingern, die Schadstoffemissionen und Larm zu reduzieren und die Si-

biciclette e pedoni. Siricorda che la maggior parte degli incidenti a cherheit fir Fahrrader und FuBga@nger zu verbessern. Es wird daran erin-
Lana avvengono lungo gli assi principali di via Merano, via Madonna nert, dass die meisten Unfélle in Mitterlana entlang der Hauptachsen der
del suffragio, via Hofer e via Bolzano. Andreas-Hofer-StraBe, Maria Hilf sfraBe, Andreas Hofer straBe und Boz-
Il concette propene di applicare delle misure di moderazione del traf- ner Strale passieren.
fico "leggere” sugli assi principali e pib "forfl" nelle Zone 30, davanti alle Das Konzept schlagt vor, "leichie” VerkehrsberuhigungsmaBnahmen auf
scuole e nelle zone residenziali. Gl elementi di moderazione del traffico den Hauptachsen und "starkere” in den 30er Zonen, vor Schulen und in
[come restringimenti, pedane rialzate, ecc.) non devono essere localiz- Wohngebieten anzuwenden. Verkehrsberuhigungselemente (wie Ver-
zati per creare stop&go ma diffusi in modo che l'automcebilista si con- engungen, erhdhte Plattformen usw.) dirfen nicht so platziert werden,
vinca a manfenere una velocita costante ma bassa, senza continue dass sie Stop-and-Go-Verkehr erzeugen, sondern missen so verteilt sein,
accelerazioni e frenate. dass der Autofahrer Uberzeugt wird, eine konstante, aber niedrge Ge-
Mel Capitolo 10 della Relazione Generale viene proposta un'ipotesi di schwindigkeit beizubehalten, ohne st@ndiges Beschleunigen und Brem-
attuazione per gradi del concetto di mobilitd che prevede nella prima sen.
fase del breve termine di imitars a 40 km/h la velocita sugl assi princi- In Kapitel 10 des Generaloerchts wird ein stufenweiser Umsetzungsvor-
pali & di creare Zene 30 nel rasto del centro abitato, MNella seconda fase schlag fir das Mobilitdtskonzept vorgestellt, der in der ersten, kurzfristi-
nel medio termine il imite di 30 km/h pofra essere esfeso a futta la viabi- gen Phase vorsieht, die Geschwindigkeit auf den Hauptachsen auf 40
lités del centro abitato. km/h zu begrenzen und 30er Zonen im restichen Siedlungsgebiet zu
schaffen. In der zweiten, mittelfrisfigen Phase kdnnie das 30 kmn/h Limit
auf die gesamte Verkehrsinfrastruktur des Siedlungsgebietes ausgedehnt
werden,

12 Andars in bicia | In base allanalisi dei dati sugli incidenti con feriti o morti, | pedoni e le bi- | Ist Radfahrenin | GemdaB der Analyse der Unfalldaten mit Verletzten oder Toten sind FuB-
Lana non & pefi- | ciclefte sono coinvolte nel 30% degli incidenti che avvengono a Lana. Lana nicht ge- génger und Fahrr&der an 30% der Unfdlle beteiligt, die in Mitterlana
coloso? Melti cittadini hanne inclre segnalato attraverso il sondaggio diffuse a fahrich? stattfinden. Viele Blrger haben quBerdem Uber eine Umfrage, die an

tutta la popolazione che in bicicletta non si sentono sicun sulle strade e die gesamie Bevilkerung verteilt wurde, angegeben, dass sie sich auf
chiedono pil percorsi ciclabil e moderazione della velocitd dei veicoll. den StraBen mit dem Fahrrad nicht sicher fihlen und fordern mehr Fahr-
radwege und eine MaBigung der Fahrzeuggeschwindigkeit.

13 Eccessiva atten- | Il concetto di mobilita nen parla solo di biciclette e nonragiona solo di | UbermaBige Das Mabilitatskonzept spricht nicht nur von Fahrrédern und beschrankt
zione alla bici- percaorsi ciclabili. Sone molteplici le misure e le proposte di infervento Aufmerksamkeit | sich nicht nur auf Fahrradwege. Es gibt zahlreiche MaBnahmen und Vor-
cletta per il frasporfo pubblico, per la sicurezza siradale (per tutti gli utenti}, per | fir das Fahmad | schlage fir den &ffentlichen Verkehr, fir die SfraBensicherheit (fir alle

la viabilitd. A pedoni e biciclette & riservata una particolare attenzione, verkehrsteilnehmer) und fUr die verkehrsinfrastruktur, FuBgangern und
trattandosi delle "utenze debeli’ pib vulnerabili sulla strada. La richiesta Fahrddern wird bescondere Aufmerksamkeit gewidmet, da sie als
di puntare maggiormente sulla bicicletta & emersa in modo chiarc an- "schwachere Nutzer' auf der StraBe am verwundbarsten sind. Der Be-
che dal percorso partecipativo. darf, den Fahradverkehr starker zu betonen, wurde auch im Rahmen
A Lana moltissimi spostamenti bravi (< 3-4 km), ogai fatti con des Beteiligungsprozesses deutlich.

16
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TITOLO ARGO-

bientale e acu-
stico

potranno essere valutati eventualmente nella precedura di VAS (SUP)
associata al nuovo Piano di Sviluppo Comunale del Territorio e del Pae-
saggio che il Comune predisporra nei prassimi due anni.

In medo del tutto qualitative & comungue possibile affermare che il
concetto punta a ndure gl impatti ambiental e acustici. La rduzione
attesa del traffico motorizzato privato determinera anche riduzioni nelle
emissioni di inguinanti e di gas climalteranti. Inoltre l'abbassamento dei
limiti di velocita nel centre abitate ridurd anche linguinamento acu-
stico [passando da 50 km/h a 30 km/h si stima in generale che il umore
possa ridursi di 2-4 dB).

MNon & possibile al momento, con i dati a disposizione, fomire stime pit
precise associate alleventuale attuazione di scenari viabilistici né si ri-
tiene che i numen forniti da alcune osservazioni possano essere verificati
scienfificamente.

Larmbelastigung

RISPOSTA CONTENUTO THEMENTITEL INHALT
ANTWORT MENTO
lautomobile, potrebbero essere evitati se i citadini si sentissero pib sicur In Mitterlana kénnten viele kurze Wege (< 3-4 km), die heute mit dem
o facilitati in diversi modi a muoversi in bicicletta. Auto zurlickgelegt werden, vermieden werden, wenn sich die Blrger si-
cherer fihlen wirden oder auf verschiedene Weisen erleichtert sdhen,
das Fohrrad zu nuizen.
14 Impatto am- Nel concetto non sono considerati gli impatti ambiental e acustici, che | Umwelt- und Im Konzept werden Umwelt- und Lamwirkungen nicht berlicksichfigt,

die gegebenenfalls im Rahmen der Umweltprifung im Zusammenhang
mit dem neuen Gemeindeentwicklungsplan fir Raum und Landschaft,
den die Gemeinde in den nachsfen zwei Jahren vorbereiten wird, be-
wertet werden kdnnen.

Es lasst sich jedoch qualitativ feststellen, dass das Konzept darauf abzielf,
Umwelt- und Larmbeeintrachtigungen zu vemringern. Die erwartete Re-
duzierung des privaten motorisierten Verkehrs wird auch zu einer Vemrin-
gerung der Emission von Schadstoffen und kimaschadiichen Gasen fih-
ren. Darlber hinaus wird die Senkung der Geschwindigksitsbegrenzun-
gen im Siedlungsgebiet auch die Larmbelastung reduzieren (es wird all-
gemein geschafzt, dass der Larm beim Wechsel von 50 km/h auf 30
km/h um 2-4 dB reduziert werden kann).

Zum aktuellen Zeitpunkt ist es mit den verfigbaren Daten nicht méglich,
genauere Schafzungen Uber die mégliche Umnsetzung von Verkehrssze-
narien zu liefern, noch wird angenommen, dass die Zahlen einiger Be-
obachtungen wissenschaftlich verifiiert werden kdnnen.
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RisPOSTA | TNOMO ARSS™ | conrenuTo THEMENTITEL INHALT

ANTWORT

15 Risultati delle s | 1.1l modello costruito e utiizato per il concetto di mobilitd di Lana &un | Ergebnisse der 1. Das fUr das Mobilitatskonzept von Mitterlana erstelite und genutzte
mulazioni mo- modello di macroscala che considera solamente il fraffico privato e lo Modelsimulatio- | Modell ist ein Makroskalenmeodell, das nur den privaten Verkehr berlick-
deliistiche in ge- | fa rappresentandoe le condizioni della circolazione nellora di punta del | nen im Allge- sichtigt und dieses durch Darstellung der Verkehrsbedingungen in der
nerale e perlo matting (7:30-8:30) quando il sistema viabilistico & sotto pressione. Lo meinen und fir | morgendlichen StoBzeit (7:30-8:30 Uhr) abbildet, wenn das Verkehrssys-
scenario dei stato aftuale & stato calibrate facendo tendere a zero la differenza tra | das Szenario der | tem unter Druck steht. Der aktuelle Zustand wurde kalibriert, indem die
sensi unicidivia | il dato stimate dal medelle & quello effettivaments misurato su alcune Einbahnstrafien | Differenz zwischen den vom Modell geschatzten Daten und den tat-
Bolzano e via strade con irlievi del fraffico autunndli (si veda il Capitolo 3.2 della Re- | in der Bozner s@chlich auf einigen StraBen im Herbst gemessenen Verkehrsdaten ge-
Pascolo lazione Generale). Una volta calibrato, il modello & stato utiizzato per StraBe und Treib- | gen null tendiert wurde (siehe Kapitel 3.2 des Generalberichis). Enmal

simulare diversi scenari & soluzioni [alcuni dei quali poi anche scartati gasse kalibriert, wurde das Modell verwendet, um verschiedene Szenarien und

nella versione finale del concetto ma comungue riportati). | medslio L&sungen zu simulieren (einige davon wurden in der endgllfigen Fas-

non ha la pretesa di essere "esatto” ma fornisce util indicazioni di sup- sung des Konzepts verworfen, sind aber dennoch aufgefiihrt]. Das Mo-

porto alle decisioni, mostrande come si comporterebbe il fraffico se ve- dell erhebt nicht den Anspruch, ,exakt" zu sein, sondern liefert nitziche

nissero aftuati gl interventi simulati. Entscheidungshilfen, indem es aufzeigt, wie sich der Verkehr verhalten
wirde, wenn die simulierten MaBnahmen umgesetzt wirden.

2. Come descritto nel Capitolo 9.2 della Relazione Generale, cautelati-

vamente in tutti gli scenari relativi al test di un singele intervento e negli 2. Wie in kapitel 9.2 des Generalberichts beschrieben, wurde vorsorglich

scenari di breve termine non si & tenuto conte di nessuna variaziene del in allen Szenarien, die den Test einer einzelnen MabBnahme und in kurz-

modal split (nessuna rduzione del numero di spostamenti in auto). Per fristigen Szenarien betreffen, keine Veranderung der Modal Split (keine

queste il fraffice attuale viene sclamente redistribuito in funzione degl Reduzierung der Anzahl der Autofahrten) berlcksichtigh, Deshalb wird

interventi proposti per il breve termine (BT_01) e dell'eventuale aftua- der aktuelle Verkehr nur gemaB den vorgeschlagenen MaBnahmen fir

zione di una grande Zona 30 nel paese [BT_02). Invece negl scenari di die kurzfristige Phase [BT_01) und der maglichen Umsetzung einer groBen

breve e medio termine si tiene conto di una stima di percentuale dir- 30er Zone im Ort (BT_02) umverteilt. In den Szenarien der kurz- und mittel-

duzione del fraffice veicelare secondo la tabella mostrata in funzione di fristigen Phase wird jedoch eine geschdatzie Prozentzahl der Verkehrsre-

diverse classi di distanza in cui sono stafi aggregati gli spostamenti. duktfion berlicksichtigt, die gemaB der im Bericht gezeigten Tabelle und

In quesfi scenari il fraffico diminuisce in modo generalizzato in tutto il basierend auf verschiedenen Distanzklassen, in denen die Fahrten zu-

paese (questo & uno degli obiettivi del concetto) e solo su alcune sammengefasst wurden, variert.

strade aumenta a causa della soluzione viabilistica scelta. In diesen Szenarien nimmt der Verkehr generellim ganzen Orf ab (dies
ist eines der Ziele des Konzepts) und nur auf einigen straBen nimmt er

3. Rispetto allo senario con i sensi unici in via Bolzano e via Pascolo, aufgrund der gewdhlten verkehrsldsung zu.

nello scenario "finale” di lungo termine si possonc leggere gli aumenti di

fraffico su via Pascolo e via Dogana, che in valore assoluto (veicali/ora 3. Im Vergleich zum Szenario mit EinbahnstraBen in der Bozner StraBe

e veicoli/giorno) soi fraducono comunque in un traffico medio-basso und Treibgasse zeigt das finale" langfristige Szenario Verkehrszunahmen

{nell'ora di punta del mattine, in via Pascolo 435 ve/h contro i 220 ve/h auf der Treibgasse und ZollstraBe, die sich jedoch in absoluten Zahlen

attuali; in via Bolzano 500 ve/h contro gl 820 ve/h attuali; in via Dogana [Fahrreuge/stunde und Fahrzeuge/Tag) immer nach in einem mittleren

423 ve/h contro i 272 ve/h attuali). bis niedrigen Verkehrsbereich bewegen (in der morgendlichen Stobzeit
auf der Treibgasse 435 Fahrzeuge/stunde gegeniber den aktuellen 220
Fahrzeuge/stunde; auf der Bozner Stralie 500 Fahrzeuge/stunde gegen-
Uber den aktuellen 820 Fahrzeuge/Stunde; auf der ZolisiraBe 423 Fahr-
zeuge/stunde gegenlber den akiuellen 272 Fahrzeuge/stunde).

14 Attuazione per | Il concette di mobilita propene una visione di medic-lungo termine alla | Umsetzung in Das MebilitGtskonzept schlagt eine mittel- bis langfristige Vision vor, auf
fasi e sperimen- | quale puntare, e propone nel Capitolo 10 una possibile attuazions per | Phasen und die hingearbeitet werden soll, und unterbreitet in Kapitel 10 einen magli-
tazione fasi suddivisa in breve, medio & lungo termine. Per alcuni interventiche | Testidufen chen stufenweisen Umsetzungsplan mit kurz-, mittel- und langfristigen

lo rendono passibile potra sicuramente essere utile proporre una speri- MaBnahmen. Fir einige Vorhaben, die dies ermoglichen, kénnte sicher-
mentazione accompagnatfa da un monitoraggio. in modo da poter poi lich ein begleiteter Testbetrieb mit Monitoring sinnvoll sein, um die end-
"comeggere” lattuazione definitiva della misura in questione. glltige Umsetzung der betreffenden MaBnahme dann "komigieran” zu
kdnnen.
18
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ID
misposta | TTOLO ARGO- | conrenuto THEMENTITEL INHALT
ANTWORT
17 Meodal shift / tra- | 1.1 dati del censimento ISTAT 2011 sone gli ultimi disponibili per stimare la | Modalver- 1. Die Volkszahlungsdaten des italienischen Statistikamtes (ISTAT) aus
sferimento mo- | ipartizione modale ("'medal split”), cioé il mode ditrasporto, per glispo- | schiebung / Ver- | dem Jahr 2011 sind die aktuellsten, die wir haben, um die Verkehrsmittel
dale stamenti pendolari per motivi di studio e di lavoro. Successivamente kehrsmittel- aufteilung der Pendler fir Arbeits- und Bildungswege zu schatzen. Neu-
sono stati aggiomati | dati del pendolarismo solo come relazioni fra Co- | wachsel ere Daten geben nur die Anzahl der Pendler zwischen Gemeinden an,
muni ma senza il dettaglio del modo utilizzato. Il questionario sommini- ohne die genutzten verkehrsmittel zu spezifizieren. Eine Umfrage unter
strato dlla popolazione ha consentito diricostruire un modal split dei resi- den Einwohnern von Mitterlana hat gezeigt, dass die Verkehrsmittelnut-
denti di Lana abbastanza simile a quello ricavato dai dati ISTAT 2011 per zung &hnlich ist wie die ISTAT-Daten von 2011: 55% nutzen private motori-
spostamenti interni al Comune e in uscita dal Comune (55% mezzo pri- sierte Fahrzeuge im Vergleich zu 62% laut ISTAT, 11% nutzen &ffentliche
vato motorizate confro 42% ISTAT, 11% trasporto pubblico contro 14% verkehrsmittel im Vergleich zu 14% laut ISTAT, 16% fahren mit dem Fahr-
ISTAT, 16% bici confro 9% ISTAT, 7% piedi contro 15% ISTAT). rad im Vergleich zu 9% laut ISTAT, und 7% gehen zu Fub im Vergleich zu
2. Al nefto della baseline ufiizzata, cbiettive del concetio & frasfenre 15% laut ISTAT.
quote di mobilitd dalla mobilita privata motorizata a modi pib sosteni- 2. Unabhéngig von den Ausgangsdaten zielt das Konzept darauf ab,
bili. 5i ricorda che il Piano Clima Alto Adige 2040 predisposto dalla Pro- die Mobilitat vom motorisierten Individualverkehr auf nachhaltigere ver-
vincia fissa degli obiettivi per il 2040 a cuitutfii temritori devono orientarsi: kehrsmittel umzuleiten. Es ist zu beachten, dass der Kimaplan stdtirol
-26% traffico extraurbanc, -34% traffico urbano per un -30% di traffico 2040 der Provinz Ziele fUr das Jahr 2040 setzf, an die sich alle Gebiete
complessivo a livelle provinciale. halten missen: eine Vermingerung des Uberlandverkehrs um 26%, des
3. Sulla base dell'analisi degli spestamenti di Lana {con forti quete di Stadiverkehrs um 34% und insgesamt sine Reduzierung des Verkehrs in
spostamenti brevi). di alfri casi analoghi e delle strategie impostate del der Provinz um 30%.
concetto, sono state sfimate per il breve, medio e lungo fermine delle 3. Basierend auf der Analyse der Mobilitat in Mitterlana, die viele kurze
riduzioni plausibili di traffico privato. Il Capitolo 6.3 fissa gli obietfivi men- Wege aufzeigt, und in Anlehnung an dhnliche Falle und die im Konzept
tre nel Capifolo 9.2 la tabella mostra le assunzioni fatte per le simulazioni festgelegten Strategien wurden mégliche Verringerungen des privaten
modellistiche: le riduzioni del traffico privato in percentuale sono tanto verkehrs fOr kurz-, mittel und langfristige ZeifrGume geschatzt. Kapitel 6.3
pil elevate quanto pil bassa & la distanza dello spostamento in que- legt die Ziele fest, wahrend Kapitel 9.2 in einer Tabelle die Annahmen fir
stione; softe i 2 km gli spostamenti in auto possone essere abbattuti di die Modelsimulationen zeigh: Je kirzer die Distanz einer Fahrt ist, desto
melto spostandosi a piedi & in biciclefta: fine ai 5 km la bicicletta & il tra- griBer ist die geschdfzte Vemingerung des Autoverkehrs; fir Sfrecken un-
sporto pubblice possone offrire valide alternafive: eccetera. §i fa notare ter 2 km kdnnen Autofahrien stark reduziert werden, indem man zu Ful
incltre che gueste percentual di iduzions sono state applicate ai soli geht oder auf das Fahrad wechselt; bis zu einer Enffernung von 5 km
spostamenti interni a Lana nelle zone di valle, escludendo le frazioni di kénnen das Fahrad und &ffentliche Verkehrsmittel gute Allemativen
montagna. bieten. Es wird darauf hingewiesen, dass diese Reduzierungsraten nur
4. Come esplicitato nel Capitolo 6.3, siritiene che nel giro di 10 anni auf interne Fahrten in Mitterlana in den Talagen angewendet wurden,
{quindi non nellimmediato, ma gradualmente] il fraffico privato interno Berggemeinden wurden ausgenommen.
possa abbassarsi dal 40% al 25%. Cid significa che 3,5 su 10 degli attuali 4, Wie in Kapitel 6.3 dargelegt, wird enwartet, dass innerhalb von 10 Jah-
automokilisti inunciane ad ufiizara in favore soprattutte della mokilita ren (ako nicht sofort, sendern schrittweise) der private Verkehr innerhale
ciclabile (che pud crescere del 75% passando dal 14% al 24% del modal des Ortes von 40% auf 25% fallen kann, Das bedeutet, dass 3.5 von 10
split interno) ma anche del trasperto pubblico (con una crescita del Autofahrern ihr Aufo zugunsten des Fahradverkehrs (der um 75% wach-
10% degli attuali utenti dei bus) e degli spostamenti a piedi (stimando sen kann, von 14% auf 24% der verkehrsmittelaufteilung) aufgeben
una crescita del 5% degl aftuali pedoni). Si trafta diipotesi credibil qua- ké&nnten, aber auch fir &ffentliche Verkehrsmittel [mit einem Wachstum
lora vengano realmente attuate le politiche e gli interventi a favore von 10% der aktuellen Busnutzer) und fir FuBg&nger (mit einer geschétz-
della mobilita sostenibile individuati nel concetto di mobilita e messa in ten Zunahme von 5% der derzeitigen FuBganger). Dies sind glaubwr-
campo una adeguata campagna di comunicazione. dige Annahmen, wenn die im Mobilitatskenzept identifizierten Malnah-
men zur Férderung nachhaltiger Mobilitat tatsdchlich umgesetzt und
durch eine angemessene Kommunikationskampagne unterstitzt wer-
den.
CONCETTO DI MOBILITA STRATEGICO PER LANA |3 MARKTGEMEINDE
) comunzDiLana NETMOBILITY
I TITOLO ARGO-
RISPOSTA MENTO CONTENUTO THEMENTITEL INHALT
ANTWORT
18 Soluzione viabili- | L'eventuale aftuazione nel medio termine della soluzione che prevede i | BnbahnstraBen- | Die Einflhrung von EinbahnstraBen in der Bozner StraBe und Treibgasse
stica senso unici | sensi unici su via Pascolo e via Bolzane pud portare con $& un potenziale | 1Gsung in der kénnte mittelfristig zu einer vermehrten Nutzung der fingerstrabe, Hirzer-
via Bolzano e maggior utilizzo di ifingerstrasse, Hirzerstrasse e Laugengasse. Le simula- | Bozner StraBe strafe und Laugengasse fUhren. Die Modslsimulationen zeigen, dass
via Pascolo - zioni modellistiche mostrano che gquesto pofenziale aumento sarebbe und Treibgasse - | dieser Anstieg gering ausfallen wirde. Im Mobilitatskonzept wird jedoch
Traffico in fin- molto contenute. Nel concetto di mobilita questo potenziale aumento | Verkehrin der darauf hingewiesen, dass dieser mégliche Anstieg durch starke ver-
gersirasse, Hir- va comungue contrastato lavorando su gqueste strade perrenderle IfingerstraBe, Hir- | kehrsberuhigungsmaBnahmen in diesen SfraBen enfgegengewirkt wer-
zerstrasse e Lau- | delle Zone Residenziali con interventi di moderazione del traffico forti, zersfraBe und den sollte. Ziel ist s, sie in Wohnzonen umzuwandeln, wo FuBgaéinger-
gengasse dove la pricritd va data, come previsto dal Codice della strada, aiflussi | Laugengasse und Fahrradverkehr gemat der straBenverkehrsordnung Vorang ha-
pedonali e ciclabili. Di ispirazione per gueste strade possono essere le ben. Als Vorbild fir diese StraBen kénnten die niederlandischen
esperienze dei woonerf clandesi o dei XXX fedeschi. Weonerfs oder die deutschen ,,WohnstraBen® dienen.
19 Valore degli Gli schemi, le bozze progettuali e soprattutio i segni (punti & linee) rap- | Wert der Dia- Die Diagramme, Entwurfszeichnungen und vor allem die darin enthalte-
schemi, delle ta- | presentati in essi hanno valore puramente meta-progettuale, cios ser- gramme, Flane | nen Zeichen [Punkte und Linien) haben einen rein meta-projektuellen
vole e delle vono a rappresentare in modo graficamente chiaro i punti e i fratti diin- | und Entwurfs- Wert, das heiBt, sie dienen dazu, die Eingriffspunkte und -bereiche gra-
boze proget- tervento. Non hanno valore di progetto. Saranno i progetti in fase aftua- | zeichnungen fisch klar darzustellen. Sie stellen keinen eigentlichen Entwurf dar. Die De-
tuali tiva a definire i dettagli esecutivi delle opere. tails der Bauausfihrung werden erst in der Ausfihrungsphase der Pro-
jekie definiert,
20
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RISPOSTE A OSSERVAZIONI SPECIFICHE O PUNTUALI

ID TToLo CONTENUTO THEMENTITEL INHALT

RISPOSTA | ARGOMENTO

ANTWORT

101 Trasporte pub- Lipotesi del concetto [non ancora diventata esecutiva ma solo propo- | Offentiicher ver- | Die vorl@ufige Annahme des Konzepts (das keine Ausfiihrungsplanung
blico in via stal) prevede che sole la linea 211 e quindi gli autobus lunghi & autcarti- | kehrin der Lau- ist, sondem nur ein Vorschlag!) sieht vor, dass nur die Linie 211, also die
Monte Luco e in | colati non passeranno da via Monte Luce e via Monte Cervina. Inque- | gengasse und in | langen Busse und Gelenkbusse, nicht durch die Laugengasse und die
via Monte Cer- | sto modo si possono realizare lungo la strada degli interventi di mode- | der HirzersfraBe HirzerstraBe fahren werden. Dadurch lassen sich entlang der StraBie
ving razione del fraffico pib efficaci che renderannc pid vivibile la zona. wirksamere VerkehrsberuhigungsmaBnahmen umsetzen, die die Wohn-

Chi deve prendere il 211 dovra spostarsi a piedi alle fermate di via Pa- qualitat der Gegend erh&han.

scolo o via Bolzano, percorrendo al massimo 200 m in pid rispetto ad

oggi. Wer den 211er Bus nehmen muss, wird zu den Haltestellen in der Treib-

In via Mente Luco & via Mente Cervina continuerd comungue a pas- gasse oder der Bozner StraBe zu FuB gehen missen, wobei die Strecke

sare il Citybus e/o aliri mezzi pib piccoli e meno impattanti per la strada, maximal 200 Meter langer ist als bisher.

che ha caratteristiche di strada locale / residenziale.

In questo modo la linea 211 potra collegare con ogni corsa Lana con In der Laugengasse und der HirzerstraBe wird weiterhin der Citybus

gli impianti sportivi e la stazione di Postal. und/oder andere klsinere, weniger beeintrachtigende Fahrzeuge ver-
kehren, die fir eine Wehnstrabe geeignat sind,
Auf disse Weise kann die Linie 211 mit jedsr Fahrt Mitterlana mit den
Spertanlagen und dem Bahnhof von Burgstall verbinden.

102 Distribuzicne Lidea & sicuramente interessante, ma in un centro abitato di piccole di- | Warenverieilung | Die Idee ist sicherlich interessant, allerdings ist es in einem kleinen Crtin
merci - city logi- | mensioni di Lana & melte difficile organizare un sistema di “city logistic” | - Citylegistik Lana sehr schwierig, ein , City-Logistik"-Systerm mit sammel und sortier-
stic che preveda un punto di raccolta e smistamento, dal momento che il stelle zu organisieren, da der Lasi-Mile-Service fir die vielen Privatperso-

servizie dellultimeo miglic risulterebbe molte costose e organizzativa- nen sehr aufwandig und organisaterisch sehr aufwandig ware Betrei-
mente molto complicato per i tantissimi operaton privafi del seftore. ber der Branche.

Per guesto i sistemi di city logistic sone utilizati in citta di medie e grandi Aus dissem Grund werden City-Logisfik-Systeme in mittleren und gro-
dimensioni, con Zone a Traffico Limitato molto estese. Ben stédten mit sehr groBen verkehrsberuhigten Zonen eingesetfzt.

103 Collegamento La realizzazione di un tratto di strada aperto al fraffico fra vicolo Ospizio | Verbindung Spi- | Die Redlisierung eines fir den Verkehr gedffneten StraBenabschnitts
vicolo Ospizio, . via delle Rogazioni e via S.Agata punta a ridums il numero di veicoli talgasse, Alter zwischen der Spitalgasse, dem Alien Wallfahrtsweg und dem §t. Aga-
via delle Roga- | che fransitano su via s.Agata, offrendo un'alternativa per i residenti che | wallfahrisweg, thaweg zielt darauf ab, die Anzahl der Fahrzeuge zu reduzieren, die
zioni, via permetta diimmettersi in via Hofer in un punte meno problematico ri- st-Agatho-Weg | den st. Agathaweg befahren. Sie soll den Anwohnern eine Alternative
S.Agata spette allo sbocco di via s.Agata in un punte vicino a piazza Tribus dove bieten, um in einem weniger problematischen Bersich als der Bnmin-

si verificano di frequente accodamenti. dung des $t. Agathawegs nahe dem Tribusplatz, wo haufig RUckstaus

Qualora si realizzasse la strada, occomerd progettarla in medo da ga- auftreten, in dis Andreas-Hofer-StraBe einzubiegen. Sclite die Strals re-

rantire la sicurezza ai pedoni e alle biciclette che gia oggi utilizzano i alisiert werden, muss sie so geplant werden, dass die Sicherheit der FuB-

passaggioc. gdanger und Radfahrer gewdahrleistet ist, die diesen Durchgang schon
heute nuizen.

104 Incrocio vicolo L'ambito dellincrocio tra vicolo Ospizio e via Ausserdorfer pud essere mi- | Kreuzung zwi- Der Bereich der Kreuzung zwischen der Spitalgasse und der Ausserdor-
Ospizio - via gliorato sia con disposifivi di moderazione del traffico sia organizzande | schen der Spital- | fer StraBe kann sowohl durch Verkehrsberuhigungsanlagen als auch
Ausserdorfer meglic aftraversamenti & percorsi pedonali. gasse und der durch gine bessere Gestaltung von Kreuzungen und FuBgéngenvagen

Nella Tavola "Interventi viabilita” in formato AD verd aggiunta questa Ausserdorfer verbessert werden. Dieser Vorschlag wird der Tabelle "verkehrseingriffe”
ipotesi, Strabe im AQ-Format hinzugeflgt,

105 Restringimenti Dai rilevamenti eseguiti dal Comune, nsulta che la velocitd su via Do- Fahrbahnveren- | Aus den von der Gemeinde durchgeflhrien Erhebungen geht herver,
via Dogana gana sia diminuita con linstallozione delle isole laterali [da 47 a 41 gungen in der dass sich die Geschwindigkeit in der ZollstraBe durch die Installation der

km/h). siintends perfante al memento mantenere. IolstraBe Seiteninseln von 49 auf 41 km/h veringert hat, Daher ist beabsichtigt,
Questa soluzione & stata preferita a quella delle pedane rialzate per evi- diese vorerst beizubehalfen.
tare di arecars disagio al mezi agricell. In future si potranne inserire
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elementi di moderazione diversi ma sempre orientati a idurre la velo- Diese Lésung wurde der Variante mit erhdhten Aufpflasterungen vor-

cité. gezogen, um landwirtschaftliche Fahrzeuge nicht zu behindern. In Zu-
kunft kdnnen andere Arfen von VerkehrsberuhigungsmaBnahmen ein-
qgeflhrt werden, die absr immer auf eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ausgerichtet sein mUssen.

106 Progetto piazza | Il concetto prevede che il fratto di via Hofer che affianca il sagrate Projekt Kreuzkir- Das Konzept sieht vor, dass der entlang des Kirchhofs verlaufende Ab-
Kreuzkirche della chiesa sia frattato con pavimentfazione differenziata. chen-plaiz schnitt der HoferstraBe mit einer differenzierten Pflasterung versehen

5i concorda sulla necessita di raccordare il progetto di riqualificazions wird.

della piazza con quello delia viabilita e sullinserimenfo del verde come wir sind uns einig Uber die Notwendigkeit, das sanierungsprojekt des

elemento dirgualificazione & miglioramento dello spazio pubblico. Platzes mit dem des straBennetzes zu verknUpfen und Uber die Einbe-
ziehung von Grinflachen als Element der Sanierung und Verbesserung
des Sffentlichen Raums.

107 Verde lungo le La presenza del verde & di fondamentale impeortanza in una citta. Pio Grinflachen ent- | Die Prasenz von Grinflachen ist in einer Orischaft von grundlegender
strade e le cicla- | che il concetto di mobilitd, saranno i progetti degli interventi a dover lang der straBen | Bedeutung. Mehr als das Mobilitatskonzept selost, missen die MaBnah-
bili prevedere linserimento del verde anche per fombreggiamento. und Radwege. menprojekte auch die Integrafion von Grinflachen, auch zur Beschat-

tung, vorsehen.

108 Via Goldegg L'immissicne da via Goldegg in direzione nord verso la rotonda di piozza | GoldeggstraBe Die Einmindung von der Goldegg StraBe in nardlicher Richfung zur

Tribus resta possibile come nello stato attuale. Kreisverkehrsanloge am Tribusplatz bleibt wie im derzeitigen Zustand

Il concetto prevede anche che si migliori la rotatoria di piazza Tribus, al- mdglich.

largandola, per far fluire meglio i traffico e che lintervento possa esten-

dersi anche allintersezicne con via Goldegg. Das Konzept sieht auch vor, die kreisverkehrsanlage am Tribusplatz

Solo se si valuterd di applicare la soluzione dei sensi uniciin via Bolzano durch Verbreiterung zu verbessern, um den Verkehrsfluss zu opfimieren.

e via Pascolo si avrd un aumento dei flussi che fransitanc davanti a via Die MaBnahme kénnte sich auch auf die Enmindung der Goldegg

Goldegg, ma le maggior difficoltd interesseranno un numero basso di straBe erstrecken. Nur wenn die EinbahrstraBen-Lésung in der Bozner

veicoli a fronte di benefici generalizzati a tutta Lana. StraBe und Treibgasse umgesetzt wird, werden die Verkehrsstrdme vor
der Goldegg SiraBe zunehmen. Aber die gréBeren Schwierigkeiten be-
treffen dann eine geringe Anzahl ven Fahrzeugen bei gleichzeitigen
allgemeinen Vorteien fir ganz Lana.

109 Pavimentazioni | Il concetto non entra nel dettaglio esecutivo delle soluzioni proposte. Differenzierter Bo- | Das Konzept geht nicht auf die Ausfihrungsdetails der vorgeschlage-
differenziate saranno i progetti degli interventi a stabilire quali materiali e soluzionidi | denbelag nen L&sungen ein. Die Projekie derInterventionen legen fest, welche

dettaglio utiizare. Le pavimentazioni differenziate possono essere realiz- Materialien und Detailldsungen verwendet werden sollen. Auch chne
zate anche senza utiizzare la piefra, ma alirl materiali e tecnclogie di den Einsafz von Stein, dafir aber mit anderen Materialien und Anwen-
applicazione. dungstechniken lassen sich differenzierte Bodenbeldge realisieren.

110 Collegamento L'idea di collegare la rotatoria con via Valsura con un percorso pedo- Fahrad- und FuB- | Die Idee, eine FuBganger- und/oder Fahmradverbindung zwischen dem
ciclabile ¢ pe- nale e/o ciclabile viene accolta nel Pianc & inserita nella Tavola "Infra- | gdngerverbin- Kreisverkehr und dem Falschauerdamm herzustellen, wird im Kenzept
donale lungo strutture per la mobilita lenta” e nello schema a pag. 46 della Relazione | dung entlang der | aufgenommen und in der Tabelle "Infrastrukturen fir die langsame Mo-
via Max Valier Generale. Max-valier-straBe | bilitat" sowie im Schema auf Seite 46 des Algemeinen Berichts einge-
tra rotatoria e zwischen dem fugt.
via Valsura Kreisverkehr und

dem Falschauer-
damm.

111 Accessibilita L'accessibilifa dalla MeBo attraverso via Bolzanc minimizza limpatto sul | Camping-Emeich- | Die Erreichbarkeit von der MeBo Uber die Bozner StraBe minimiert die
campeqggio via | paese. | mezi che devono accedere al campeggio percomono via Bol- | barkeit Uber Feld- | Auswirkungen auf den Ort. Die Fahrzeuge, die zum Campingplatz mis-
Feldgatter zano, svoltano a desfra in via Feldgatter e da i raggiungono il compeg- | gatterweg sen, fahren die Bozner $traBe entlang, biegen rechis in den Feldgatter-

gie. In uscita svoltano a destra in via Feldgatter, prosegueno in via weg ein und erreichen von dort aus den Campingplatz. Beim Verassen
Zuegg fino a giungere alla rotatoria su via Bolzano. biegen sie rechts in den Feldgatterweq ein, fahren weiter die Zuegg-
Tuttavia poiché i veicoli ingombranti in uscita dal campeggio sono co- straBe enflang bis zur Kreisverkehrsanlage an der Bozner StraBe.
stredti a svoltare verso nord & piazza Tribus, andra cercata una soluzione
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puntuale perché questo non avvenga allargando 'accesso al campeg- Da jedoch sperrige Fahrzeuge, die den Campingplatz verlassen, ge-

gio di comune accordo con la proprieta. L'Amministrazione & al cor- zwungen sind, in Richtung Morden und zur Piazza Tribus abzubiegen,

rente di questa problematica ed & gid in contatto con la proprieta del muss nach einer spezifischen Lésung gesucht werden, um sicherzustel-

campeggio. len, dass dies nicht geschieht, indem die Zufahrt zum Campingplatz im
gegenseitigen EBnvermnehmen mit den EigentUmern erweitert wird. Der
verwaltung ist dieses Problem bekannt und sie steht bereits in Kontakt
mit den Campingplatzbesitzern.

112 Intersezione via | Lipotesi di una rotatoria allintersezione tra via Bolzano e via Dogana & Kreuzung Bozner- | Der Vorschlag flr eine Kreisverkehrsanlage an der Kreuzung Bozner
Bolzane - via stata studiata ma non risulta praticakile perché lo spazio a dispesizions | strale - ZollstraBe | StraBe/Zolistrale wurde geprift, ist aber nicht umsetzbar, da der ver-
Dogana & troppo ristretto. Per realizara occorerebbe espropriare aree private fligbare Raum zu beengt ist. FUr die Realisierung missten private Fla-

delle ditte Tophaus /o Hermes. chen der Firmen Tophaus und/oder Hermes enteignet werden.
Visti gli spazi a disposizione, anche quakiasi altra soluziene di rierganiza-
zione e messa in sicurezza risulta ogagi complicata e richiederebbe loc- Angssichis der rdumlichen Gegebenheiten ist auch jede andere L&
cupazions di aree private su un late o su entrambi i lati della strada (Te- sung zur Neuerganisation und Sicherheitsverbesserung derzeit kompli-
phaus e Hermes). Solo con un accordo con le proprieta & possibile fro- ziert und wirde die Inanspruchnahme privater Hachen auf einer oder
vare soluzioni pib sicure per pedoni e biciclette, anche atfraverso la fior- beiden straBenseiten (Tophaus und Hermes) erfordern.
ganizazicne dei parcheggi oggi pericolosi perché affacciano diretta-
mente sullarea di intersezione. In Kapitel 8.2 wird eine funktionale Neuorganisation im Hinblick auf das
Nel Capitole 8.2 viene proposta una rierganizzazione funzionale all'at- szenario mit EinbahnsiraBen in der Bozner StraBe und Treibgasse vorge-
tuazicne dello scenario con i sensi unici in via Bolzane e via Pascolo, che schlagen, die zu einer starken Reduzierung des von Norden in die Boz-
porterebbe a una forte riduzione del flusso che scende in via Bolzano ner StraBe abflieBenden Verkehrsstroms fihren wirde.
da nord.
Die Realisierung eines Gehwegs auf der Nordseite der Bozner SfraBe
enflang des Tophaus-Parkplatzes ware auch kurziristig umsetzbar.

113 Marciapiedi e Per guel che riguarda | marciapiedi di via Hofer e non solo, in fase di Geh- und Rad- Bezlglich der Gehwege in der Andreas-Hofer-3fraBe und anderen Stra-
ciclabile su via progefto andra verificata lo possibilita di allargamenti puntuali, che weg Ben muss in der Planungsphase die Maglichkeit punktueller Verbreite-
Hofer sono sempre resi difficili dalla larghezza gid ridotta della cameggiata. 1l HoferstraBie rungen geprlft werden, was aufgrund der bereits geringen Fahrbahn-

Cedice della Strada vieta il transito dei velocipedi (biciclette] sui mar- breite immer schwierig ist. Die StraBenverkehrsordnung verbietet den
ciapiedi, a meno che il marciapiede non sia indicato come ciclopedo- verkehr von Fahrédern auf Gehwegen, es sei denn, der Gehweg ist
nale apponendo lapposita segnaletica verficale e verificando che ab- durch entsprechende vertikale Beschiderung als FuB- und Radweg
bia una sezione minima a norma. ausgewiesen und hat einen normengerechten Mindestquerschnitt.

114 Trasporto pub- Le fermate degli autobus "in golfo” richiedono spazio e costringono gli Offentiche ver- | ,Buchthaltestellen” ben&tigen Platz und zwingen die Busse, die nach
blico fermate in | autobus che devone ripartire dopoe la fermata a reimmettersi nel fraffico | kehrsmittel - der Haltestelle weiterfahren missen, wieder in den Verkehr einzusche-
golfo con questioni di sicurezza e di rallentamento del servizio. Buchthaltestellen | ren, was Sicherheifs- und Betriebsverzégerungsprobleme mit sich bringt.

Ci& che il concetto promucve & invece la priorita del frasporte pubblico Was das Konzept stattdessen férdert, ist die Priorisierung des Giffentii-

con consie preferenziali & fermate in careggiata, in mode che le opera- chen Nahverkehrs mit bevorzugten Busfahrstreifen und Haltestellen auf

zioni di salita e discesa degli utenti e di fermata e ripartenza dei bus der Fahrbahn, damit Ein- und Aussteigen der Fahrgdste sowie das An-

siane il pil agevoli possibile. halten und Weiterfahren der Busse so reibungslos wie maglich verlau-
fen kénnen.

115 Svincolo via Bol | Il concetto propone una soluzione per la messa in sicurezza dello svin- Ausfahrt Bozner Das Konzept schiégt eine Ldsung zur Sicherung des MeBo-Anschlusses
zano MeBo colo sulla MeBo di via Bolzano (Capitoli 8.1.2 e 8.1.3 della Relazione Ge- | StraBe MeBo in der Bozner StraBe vor (Kapitel 8.1.2 und 8.1.3 des Gesamiberichis).

nerale). Le proposte devono tuttavia essere vagliate e valutate dalla Die Vorschl&ge missen jedoch von der Provinz geprift und bewertet
Provincia che ha la competenza amministrativa sulle svincolo. L'Ammini- werden, die fir die Kreuzung zust@ndig ist. Die verwaltung steht diesbe-
sfrazione & gida in contaito su guesto fronte con gl Uffici Provinciall com- ziglich bereits in Kontakt mit den zust@ndigen Landesamitern.
petenti.
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116 Incrocio Hizer- | Il concetto propene di realizzare una zona residenziale lungo via Monte | Kreuzung Hirzer- | Das Konzept schldgt ver, entlang der Laugengasse und der Hirzerstrabe
strasse - Laugen- | Luco e via Monte Cervina con interventi di moderazione del traffico dif- | sfraBe - Laugen- | eine WohnstraBe zu emichten, mit umfassenden Verkehrsberuhigungs-
gasse fusi, anche nel tratto dellincrocio fra le due vie. Dovra essere un pro- gasse maBnahmen, einschlieBlich im Bereich der Kreuzung zwischen den bei-

getto esecutivo a definire | dettagli ma sicuramente dovra essere presa den StraBen. En AusfUhrungsprojekt wird die Details definieren missen,

in esame la sicurezza del marciapiede e dellattraversamento pedonale aber sicherlich muss die Sicherheit der Gehwege und der FuBgénger-

allangolo tra le due vie come suggerito. Uberwege an der Ecke zwischen den beiden StraBen berlcksichfigt
werden, wie vorgeschlagen.

117 Segnalamento | Nellapplicazione del concetfo potranne essere studiatii sistemi segnale- | 30 km/h-5child Bei der Anwendung des Konzepis kdnnen die effekfivsten vertikalen
dei 30 km/h fici verticali e orizzontali pib efficaci, che devone comungue sempre und horizontalen Beschilderungssysteme untersucht werden, die stets

usare simboli & dimensioni a norma del Codice della strada. symbole und Abmessungen gemdB der straBenverkehrsordnung ver-
wenden missen.

118 Informazioni alle | Linformazione allutenza & fondamentale per il frasporto pubblico. No- Informafionen an | Benutzerinformationen sind fir den &ffentichen Verkehr von grundle-
fermate e sugli nostante non sia di competenza del Comune, FAmministrazione si fara Haltestellen und gender Bedeutung. Gbwaohl es nicht in den Zustandigkeitsbereich der
autobus promotrice del miglioramento delle tabelle informative alle fermate. Su | in Bussen Gemeinde fallt, wird die Verwaltung die Inifiative ergreifen, um die In-

proposta dell Amministrazione, la Provincia, proprietaria dellarea, sta formationsanzeigen an den Haltestellen zu verbessern. Auf vorschlag

progettande la sisterazione dell'edificio che prevede anche la riattiva- der Verwaltung plant die Provinz, die EgentUmerin des Gebiets, die

zione di uno sportello informatfivo presso l'autostazione. Umgestaltung des Gebdaudes, die auch die Wiedererdffnung eines In-
formaticnsbiiros am Busbahnhof beinhaltet.

119 Cicloposteggi Il Capitolo 7.3 della Relazione Generale del concetto dedica un'atten- | Strukiurierte Fahr- | Kapitel 7.3 des Gesamtberichts des Konzepts widmet dem Abstellen
strutturati zione particolare alla sosta per biciclette, ipotizando direalizare an- radstelplatze von Fohrrédem besondere Aufmerksamkeit und geht von der schaf-

che velostazioni nei punti di interscambio & bike-box (gid previsti nella si- fung von Fahrradstationen an Umsteigepunkten und Fahmadboxen

stemazione dell'autostazione) olire che rastrelliere e cicloposteggi co- {bereits im Grundriss des Busbahnhofs vorgesehen) sowie von groBfla-

perti diffusi. L'idea di utilizzare in parte | parcheggi interrati potra essere chigen Uberdachten Fahradstandern und Parkplétzen aus. Die Idee

valutata in fase attuativa del concetto. einer Teilnutzung der Tiefgaragen kann in der Umsetzungsphase des
Konzepts evaluiert werden.

120 Ponte Falschau- | Il ponte & chiuse per manutenzione & vera rifatto la prossima estate Brilcke Falschau- | Die Bricke ist wegen Wartungsarbeiten geschlossen und wird im
erdamm - Max | come ponte ciclopedonale. Il concetto di mobilita da molta attenzione | erdamm - Max néchsten Soammer als Rad-/FuBgangerbriicke umgebaut. Das Mobili-
Valier strasse ai collegamenti ciclabili e pedonali fra Oberlana e il centro diLana, Valier StraBe tatskonzept achtet besonders auf die Rad- und FuBgangeranbindung

proponendo che, oltre al ponte da riaprire, venga realizzata un‘alira zwischen Cberlana und dem Zentrum von Lana und sieht neben der

passerella pil a monte e venga individuato un percorso lungo via Me- Wiederer&ffnung der Bricke den Bau eines weiteren Gehwegs weiter

rano, l'autestazione fino allaftuale ponte camabile. flussaufwdrts sowie eine Trasse entlang der Meraner Strabe, dem Bus-
bahnhof, vor bis zur akfuellen Fahrzeugbricke identifiziert.

121 Collegamento | Nello schema del Capitolo 7.3 e nella Tavola 16 itinerari ciclabili, ven- Radweg-verpin- | In der Darstellung von Kapitel 7.3 und Tabelle 16, Radwege, werden
ciclabile con gono rappresentati | collegamenti con la zona industriale di via Max va- | dung mit dem In- | die Verbindungen zur Industriezone an der Max valier strale darge-
zona industriale | lier. Lidea & diistituire delle limitazioni al traffico veicolare [divieti di fran- | dustriegebiet stellf. Die ldee ist, Verkehrsbeschrankungen [Durchfahrisverbote guBer
Max valier- via | sito eccetto frontisti & auterizati oppure strade Fois con priorita alle bici- | Max Valier - st A- | fir Anlieger und Berechtigte oder Fbis-StraBen mit Prioritat fir Fahra-
S.Agata clefte) su via delle Querce e via S.Agatfa per collegare le diverse parti gathaweg der) auf dem Aichweg und St. Agathaweg einzufihren, um die ver-

del paese al percorso ciclopedonale lungo via Max Valier da cui & pos- schiedenen Teile des Dorfes mit dem Rad- und FuBweg entlang der
sibile raggiungere la zona industriale. Sard impeortante facilitare la cicla- Max Valier StraBe zu verbinden, von wo aus die Industiezone erreich-
bilita lungo via S.Agata anche perché la sirada fa parte di un itinerario [ar ist. Es wird wichfig sein, die Befahrbarkeit mit dem Rad entlang des
ciclabile Lang-Merano di interesse provinciale. Lidea dela limitazione al st Agathawegs zu ereichtern, da diese SfraBe Teil einer Landesrad-
traffico &, al momento, preferita a quella che prevede di realizzare un route von Lana nach Meran ist. Derzeit wird die Idee der Verkehrsbe-
percorso pedonale e ciclabile separato dalla strada, dal momento che schrénkung derienigen vorgezogen, die die Schaffung eines separaten
questo ichiederebbe di espropriare una larga fascia di terreni privafi (la FuB- und Radwegs abseits der StraBe vorsieht, da dies die Enteignung
strada & gia stretta) e di eseguire cpere consistenti, eines breiten streifens privater Grundstiicke erfordern wirde (die Strale

ist bereits schmal) und erhebliche Bauarbeiten nach sich ziehen wirde.
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122 Via vakura mi- | Via Valsura & gid oggi una via con divieto di transito ai veicoli eccetto Falschaver- Der Falschauerdamm ist bereits heute eine StraBe mit Durchfahrisver-
sure per pedoni | confinanti e biciclette. Lungo la via inoltre sono installati dei dossi. Po- damm: MaBnah- | bot fUr Fahrzeuge, ausgenommen Anlieger und Fahrader. Entlang der
e ciclisti e me- tranneo essere valutati ulteron piccoli interventi migliorativi di situazioni men fir FuBgdn- | StraBe sind zudem Bremsschwellen installiert. Es kdnnen weitere kleine
derazione del puntuali, gerund Radfah- | VerbesserungsmaBnahmen fir spezifische Situationen in Betracht gezo-
traffico rer sowie Ver- gen werden.

kehrsberuhigung

123 Sicurezza asilo Lungo via Feldgatter esiste un marciapiede che arriva anche davanti Sicherheit des Entlang des Feldgatterweqs gibt es sinen Gehweg, der auch vor dem
Laurin via Feld- all'asilo Lourin. Il parcheggio sul marciapiede & vietato ma il marcia- Laurin Kindergar- | Kindergarten Laurin ver@uft. Das Parken auf dem Gehweg ist verboten,
gatter piede pud essere attraversato dai veicoli che parcheggiano sugl tens, Feldgatter- | jedoch kénnen Fahrzeuge den Gehweg Ubergueren, um ouf den

stalii di sosta a pettine. Problematiche di sicurezza puntuali pofranne weg schrégen Parkplétzen zu parken. Sperifische Sicherheitsprobleme kén-
essere affrontate. Con il nuovo asilo in fase di progetiazione saranno nen angegangen werden. Mit dem in Planung befindlichen neuen Kin-
realizzafi nuovi parcheggi e pofranno essere eliminatii posti auto da- dergarten werden neue Parkplatze geschaffen. und die Pgrkplqte ver
B A ; - T N N dem Kindergarten kénnen entfernt werden, wodurch es einfacher
vanti all'asilo e sard pil facile amivare in bici attraverso via Resia. - - -
wird, Ober die ReschensiraBe mit dem Fahrrad zu kommen.

124 Sensi unici ec- Di recente nel Codice della Stradao & stata infrodotta la definzione di EinbahnsiraBen Kirzlich wurde im SfraBenverkehrsgesetz die Definition einer "Einbahn-
cetto biciin "doppio senso ciclabile”, attuabile nei sensi unici per consentire il transito | ausgenommen sftraBe mit Fahmadverkehr in Gegenrichtung” eingefUhrt. Diese Rege-
Metzgergasse, in senso opposto alle biciclette a determinate condizioni (sfrade localic | Fahmaderinder | lung kann fir EinbahnstraBen angewendet werden, um unter bestimm-
Am Gries e Kir- di quartiere con limite massimo di 30 km/h o in Zone a Traffico Limitato) Metzgergasse, ten Bedingungen (lckale oder QuartiersiraBen mif einem Geschwindig-
chweg (in oraric | con il fracciamento di una corsia ciclabile delimitata da linea fratteg- Am Gries und keitsimit von maximal 30 km/h ader in verkehrsberuhigten Zonen) Fahr-
diingresso a giata a terra e pittogrammi bici al suo internc. Kirchweg (wih- radverkehr in entgegengesetzter Richtung zu erméglichen. Dies erfolgt
scucla) Pud essere valutato anche diinserire le biciclette nella tabelia infegra- rend der Schu- durch Markieren eines Radweges. der durch eine gesirichelte Linie und

tiva dei divieti di accesso. leinfahrtszeiten) Fahrradsymbole auf dem Boden begrenzt ist.

Mei fratti indicati potra quindi essere approfondita l'adezione di provve- Es kann auch erwogen werden, Fahrréder in die ergdnzende Tabelle

dimenti e interventi di segnalefica per consentire alle biciclette di muo- der Zugangsverbote aufzunehmen.

versi anche in senso opposto alle auto In den angegebenen Abschnitten kann daher die Einflhrung von MaB-
nahmen und Verkehrszeichen weiter geprift werden, um es Fahma-
dern zu ermaglichen, auch in entgegengesetzter Richtung zu den Au-
tos zu fahren.

125 Attraversa- L'attraversamento & stafo propesto in quella posizione perché pib sicura | Vorgeschlagener | Der Ubergang wurde an dieser Stelle vorgeschlagen, da er sicherer ist
mente ciclabile | nspetfo ad dltre valutate, anche in funzione della presenza delle fer- Radilbergang in | als andere bewertete Wege, auch aufgrund der Anwesenheit von Bus-
proposte in via mate bus lunge via Dogana. Esso consente un agevole e sicuro colle- der ZolstraBe (Ka- | haltestellen entlang der ZollstraBe. Er erméglicht eine bequeme und si-
Dogana (Capi- | gamento con il percorso ciclopedonale in sede propria che prosegue pitel 8.1.1, Seite chere Verbindung zum Rad- und FuBweg, der weiter ins Gewerbege-
tolo 8.1.1 pag. verso la zona artigianale. 55) biet fUhrt.

55) Il nuovo percorso ciclopedonale di via Dogana proseguird anche fino a Der neue Rad- und FuBweg entlang der ZollstraBe wird auch bis zur
via Bolzano e sullintersezicne tra via Belzane e via Dogana occomerd in- Bozner Strabe fortgesefzt, und an der Kreuzung zwischen der Bozner
dividuare con apposito progetto il punto pil sicuro per attraversare via StraBe und der ZollstraBe muss durch ein spezielles Projeki der sicherste
Bolzano. Uberquerungspunkt der Bozner SiraBe festgelegt werden.

126 Fotosimulazioni | Le fotosimulazioni hanne come unico obietfive quelle di facilitare la vi- Fotosimulationen | Die Fotesimulationen dienen ausschiieBlich dazu, die Visualisisrung der
via Bolzano e sualizazione degli interventi proposti. Bozner StraBe vorgeschlagenen MaBnahmen zu erleichtern. Abgesehen von den fir
via Hofer Al nette delle properzioni utlizzate per le sagome di pedoni e bici, in und Hofer StraBe | die Silhouetten von FuBgangern und Fahrademn verwendeten Proporti-

nessuno dei due fratti visualizzati & stata modificata fampiezza del per- onen wurde die Breite der FuBwege/Gehwege in keinem der beiden
corso pedonale/marciapiede. dargesteliten Abschnitte veréindert.
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127 Bici & corsie pre- | Come gia spiegato nella Risposta n.5, su via Bolzane e via Pascolo non Fahmrader und Wie bereits in Antwort Nr. 5 erkl@r, ist es auf der Bozner StraBe und der
ferenziali bus risulta possibile realizzare percorsi ciclabil separatfi per mancanza delle | Vorzugsspuren fir | Treibgasse nicht maglich, separate Radwege aufgrund von Platzman-
spazio sufficiente. Busse gel zu realisieren. Das Zusammenleben von Bussen und Fahradem ist
La convivenza bus e bici & possibile dal momento che la frequenza de- méglich, da die Busfreguenz auf den betroffenen StraBen nicht so
gli autcbus sulle strade interessate non & cosi alta. Si tenga conto che hoch ist. Es ist zu berlcksichtigen, dass heute sowohl Fahmrader als auch
oggi sia biciclette che autobus devono convivere con un traffico auto- Busse mit einem ziemlich signifikanten Autoverkehr koexistieren missen
mebilistice piuttosto significative e che quindi comungue la creazione di und dass die Schaffung von beveorzugten Fahrspuren sowohl den Bus-
corsie preferenziali facilitera sia | bus che le bici nspetto ad oggi. Le fer- sen als auch den Fahrr&dern im Vergleich zu heufe Vorteile biefen
mate sulle corsie preferenziall proposte per via Bolzano e via Pascolo sa- wird. Die Haltestellen auf den vorgeschlagenen bevorzugten Fahrspu-
rebbero probabilmente sclamente due per ogni strada. ren fir die Bozner SiraBe und Treibgasse wirden wahrscheinlich nur
su tutte le alfre strade [ad esempio via Hofer] la convivenza tra auto, zwei pro StraBe sein.
bus e bici dovra forzatamente mantenersi. | concetfo include anche la Auf allen anderen StraBen (zum Beispiel Andreas-Hofer-StraBe) muss
proposta di creare due assi ciclabili in sede propria lontani dalla strada das Zusammenleben von Autos, Bussen und Fahmadern zwangslaufig
a nord e a sud dell'asse principale, ma comungue in alcuni tratti le bici- erhalten bleiben. Das Konzept beinhaltet auch den Vorschlag, zwei
clette dovranno continuare a convivere con i bus su via Hofer, via Bol- Radwege abseits der Haupisirabe im Norden und SUden des Hauptver-
ano, ecc. kehrsstrangs zu schaffen, aber in einigen Abschniften missen Fahrader
weiterhin mit den Bussen auf der Andreas-Hofer-StraBe, Bozner StraBe
usw. koexistieren.
128 Aumento del Il medello mostra per gl scenari di breve e medic termine un possibile Anstieg des ver- | Das Modell zeigt fir die kurz- und mittelfristigen Szenarien einen mogli-
traffico in via aumento dei flussi veicolari su via Merano. Questo aumento non & de- kehrs in der Mera- | chen Anstieg des Fahrzeugverkehrs auf der Meraner StraBe. Dieser An-
Merane nelle si- | terminato dalla scluzione dei sensi unici di via Bolzano e via Pascolo ma | ner StraBe in Mo- | stieg ist nicht durch die EinbahnstraBenregelung der Bozner StraBe und
mulazioni mo- dalla "chiusura” al fraffico di via delle Querce e via 5.Agata che & stata | delsimulationen | Treibgasse bedingt, sondem durch die "schlieBung” des Aichwegs und
dellistiche testata in guegli scenar. E noto infatti che allo stafe attuale queste St. Agathawegs fir den Verkehr, die in diesen Szenarien getestet
strade siano utilizate come "by-pass” di via Merano per raggiungere la wurde. Es ist bekannt, dass diese StraBen derzeit als "Umgehungssira-
zona industriale di via Max Valier e la MeBo. Dalle rappresentazioni dei Ben" der Meraner StraBe genutzt werden, um die Industriezone an der
risultati del modello si nota chiaramente come il numero di veicoll in pid Max Valier straBe und die MeBo zu errsichen. Aus den Darstellungen
suU via Merano comisponde a quelli eliminati da via S.Agata e via delle der Modellergebnisse wird deutlich, dass die Zunahme der Fahrzeuge
Querce, auf der Meraner StraBe denjenigen entspricht, die von sf. Agathaweg
Il traffico stimato riguarda 'ora di punta del mattine, quindi la fascia cra- und Aichweg entfernt wurden.
ria peggiore durante un giomo feriale tipe. Der geschéaifzte verkehr bezieht sich auf die morgendliche stoBzeit, alko
Per nisolvere le problematiche di via Merano il concetto di mobilita pro- die schlimmste Zeit wahrend eines typischen Wochentages.
pone la circonvallazione per il medio-lungo termine e una scluzione mi- Um die Probleme der Meraner SfraBe zu 18sen, schidgt das Mobilitats-
gliorativa per la mobilita lenta nel breve (v. Risposta n. 1). konzept eine UmgehungsstraBe fir den mittel- bis langfristigen Zeitraum
und eine Verbesserungsldsung fUr die langsame Mobilitat kurzfristig vor
(sizhe Antwort Nr. 1].
129 Riorganizzazione | Insieme alla Provincia di Bokano e ai gestor del frasperto pubklico, il Mevordnung des [ Gemeinsam mit der Provinz Bozen und den Betreibern des dffentlichen
autostazione Comune potrad approfondire la possibilité di semplificare | percorsi dei Busbahnhofs Verkehrs kann die Gemeinde die Maglichkeit prifen, die Busstrecken
bus nella zona dellautostazione per alleggerire il traffico veicolare sulla im Bereich des Busbahnhofs zu versinfachen, um den Fahrzeugverkehr
strada e sulla rotatona. auf der SiraBe und am Kreisverkehr zu vemringern.
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130 Via della Chiesa | Lo proposta di ricrganizzazione di via Chiesa e via dei Cappuccini & mi- | KirchstraBe - Rad- | Der Vorschlag zur Meugestaltung des Kirchwegs und der Kapuziner-

- corsie ciclabli | rata a offrire ai ciclisti una corsia per ogni senso di marcia. Le automekili | wege und Fahr- straBe zielt darauf ab, Radfahrern einen Radweg fir jede Fahrinchiung
e restingimenti | sono invitate ad ufilizzare la corsia cenfrale e a invadere quella dedi- bahnverengun- zur VerfUgung zu stellen. Autos werden dazu angehalten, die mitflere
cata ai ciclisti solo nel caso si debbane incrociare con un veicolo pro- gsn Fahrspur zu nutzen und die Radfahrspur nur dann zu Uberqueran, wenn
veniente nella direzione opposta. sie einem Fahrzeug aus der entgegengesetzten Richtung ausweichen
L'eventuale insenmenta di restingimenti laterali andra valutato puntual- missen.
mente in fase di progetto. Esso ha lo scopo di togliere la visuale rettili- Die mégliche BnfUhrung von Fahrbahnverengungen wird im Rahmen
nea ai conducenfi dei veicoll e ad alzare la loro soglia di attenzione ral- des Projekts genau gepriift werden. Der Zweck besteht darin, die Sicht-
lentande in modo cestante lungo la strada. E possikile fare questo in via linie der Fahrzeugfihrer zu unterbrechen und ihre Aufmerksamkeits-
Chiesa, & non in alfre strade, perche in via Chiesa fransifano in un schwelle zu erhdhen, indem die Geschwindigkeit enflang der Sirabe
giomo medio feriale meno di 2.200 auto [nelle ore di punta sono 150- konstant reduziert wird. Dies ist auf dem Kirchweg méglich, und nicht
180 auta/h, e quindi 2-3 auto/min) e quindi il livello di conflitto & molto auf anderen SfraBen, weil an einem durchschnitilichen Werktag weni-
basso. 8i ribadisce comungue che l'eventuale installazione degl ele- ger als 2.200 Aufos den Kirchweg passieren (in der StoBzeit sind es 150-
menti per i restingimenti o di alin elementi di moderazione del fraffice 180 Aufos pro Stunde, also 2-3 Autos pro Minute), und somit der Kon-
andrd comungue studiata con appesito progetto. fikktpegel sehr niedrg ist. Es wird jedoch betent, dass die magliche In-
stallafion von Fahrbahnverengungen oder anderen Verkehrsberuhi-
gungselementen dennoch mit einem speziellen Projekt sorgfaltig ge-
plant werden muss.

131 Parcheggidiin- | Lidea di potenziare i parcheggi di attestamento sulla cintura del cenfro | Umstei- Die Idee, Park-and-Ride-ParkplGtze (P+R) am Rand des stadtzentrums
ferscambio abitato anche con funzione diinterscambio / P+R e di collegari con ci- | geparkplatze zu verstarken und diese mit Radwegen und &ffentlichem Verkshr zu

clabili e frasporte pubblico & inserita nel concetio di mekilita al Capi- verbinden, ist im Mobilitaiskonzept im Kapitel 7.5 enthalten.

folo 7.5. Es wird angenommen, dass Lana zu klein ist, um sofort ein funktionieren-
Sinfiene che Lana sia un paese piccolo per for funzionare da subito un des P+R-Systemn einzufUhren, aber es kann Uber die Zeit implementiert
sistema P+R ma esse potrd essere implementato nel tempo. andande werden, indem zundchst (durch Regulierung, Tarifierung oder die Ent-
prima a disincentivare {con regolamentazione o tanffo o eiminaziene di fernung von Parkplatzen) das Parken in den zentralen Bereichen ent-
posti auto) lo sosta nelle aree centrali. mutigt wird.

132 Rotatene propo- | Le due rotatorie proposte per via Belzano sone sclo rappresentate in Vorgeschla- Le due rotaterie proposte per via Bolzane seno solo rappresentate in
ste lungo via bozza. La loro fattibilita andra verificata con un apposito progetto. gene Kreisver- bozza. La loro fattibilitd andrd verficata con un apposite progetto.
Bolzano inzona | Esse comungue sono state disegnate con diametn sufficienti a far transi- | kehre entlang Esse comungue sono state disegnate con diametn sufficienti a far tran-
artigianale tare qualsiasi tipe di mezzo, inclusi trattori @ meza autearticolati che, ov- | der Bozner sitare qualsiasi tipo di mezzo, inclusi tratten & mez autearticelati che,

viamente, dovranne fransitare alla velocita adeguata per evitare il lore | StraBe der ovviamente, dovranno fransitare alla velocita adeguata per evitare il
ribaltamento. La situazione delle due intersezioni atfuale & altamente in- | Handwerker- loro ribalfamento. La situazione delle due intersezioni attuale & alta-
sicura e, in alcuni casi, anche fuori norma: & cosa nota che | mezzi pe- zone mente insicura e, in alcuni casi, anche fuor norma: & cosa nota che i
santi compiane manovre pericolose che invadeno le consie opposte a mezi pesanti compiane manovre pericelese che invadone le corsie
quelle nelle quali deveno immettersi @ che mettone in pericolo, a causa opposte a quelle nelle quali devono immettersi @ che mettono in peri-
degli angoli morti delle visuali, | pedoni e i ciclist che attraversanc sul colo, a causa degli angeli morti delle visuall, | pedoni e i ciclisti che at-
percorse esistente (percorso molto impertante per Lana per collegare fraversanc sul percorse esistente (percorse molto importante per Lana
impianti sporfivi & staziene di Postal). per collegare impianti sportivi & stazione di Postal).

133 Trasporto pub- Le proposte del concetto di mobilita per il trasporio pubblico sono con- | Gffentiicher Ver- | Vorschlage des Mobilitatskonzepts fiir den ffentlichen Verkehr finden
blico perlasta- | tenute nel Capitole 7.2. Modifiche sostanziali come alcune di quelle kehr zum Bahr- sich im Kapitel 7.2, Wesentliche Anderungen wie einige der in der An-
zione di Postal e | propeste nellcsservazione richiedone uno studio specifico su scala so- hof Burgstallund | merkung vorgeschlagenen erfordern eine spezifische Studie auf Uber-
per Bolzano vracemunale e pefranno eventualmente essere pertate sul tavele didi- | nach Bozen koemmunaler Ebene und kénnen gegebenenfalls zur Diskussion mit der

scussions con la Provincia di Bolzano e il comprensorio. Provinz Bozen und der Bezirksgemeinschaft gebracht werden.
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134 Sondaggio alla | Il sendaggio alla popolazione, al quale & stata data ampia diffusions, Offentliche Um- Die Blrgerumfrage, die breit gesireut wurde, erhielt eine gute Reso-
pepolazione ha ettenute un buen rsconfre con circa il 5% degli abitanti che hanne frage nanz mit etwa 5% der Einwohner, die geantwertet haben. Sie war Teil

risposto. Esso ha fatto parte delle aftfivita di ascolto sociale e partecipa- der sozialen Zuhér- und Beteiligungsakiivitaten wahrend der Erstellung
zione durante la stesura del quadro conoscitive e del guadro diagne- des Kenntnis- und Diagnoserahmens des Mobilitdtskonzepts, beveor die
stico del concetto di mobilita, pima della fase di individuazione delle Strategien und MaBnahmen identifiziert wurden. Zu dieser Zeit war der
strategie e degli interventi. In quel pericdo non era ancora stata formu- Vaorschlag fUr EinbahnstraBen in der Bozner StraBe und der Treibgasse
lata la proposta dei sensi unici in via Bolzano e via Pascolo. La raccolta noch nicht formuliert worden. Die Unterschriftensammilung der Blrger
firme dei cittadini & stata organizata prima che [Amministrazione abbia wurde organisiert, bever die Verwaltung die Ergebnisse der geleisteten
potuto presentare in pubblice i risultati del lavero svolto e senza quindi Arbeit Sffentlich prasenfieren konnte, und daher waren die Blrger
che i cittadini fossero informati di futta la strategie e di tufto il complesso nicht Uber die gesamte Strategie und den umfassenden MaBnahmen-
articolato di misure e inferventi contenuto nel concetto di mobilita (che komplex informiert, der im Mobilitatskonzept enthalten ist (das sich si-
nen s riduce sicuramente alla sola propesta dei sensi unici di via Bol- cherich nicht nur auf den vorschlag der EinbahnstraBen in der Bozner
zano e via Pascolo, che rappresentano sclo una delle decine di misure StraBe und der Treibgasse beschrankd, die nur eine von Dutzenden vor-
proposte). geschlogenen MaBnahmen darstellen).

135 Inquinamento Al momento mancane dati per fare delle stime specifiche del livello Larmbeldstigung | Derzeit fehlen Daten, um den Larmpegel einzelner StraBen konkret ab-
acustico acustico associato a singole strade. schatzen zu kédnnen.

Per considerazioni generali si imanda alla Risposta n. 14. Allgemeine Uberlegungen finden Sie in der Antwort Nr. 14.

134 Intersezione Trel- | Lincrecic merita una sisternazione gia nel breve termine. Kreuzung Treib- Die Kreuzung verdient bereits im Kurzfristigen eine Uberarbeitung. Sollte
bgasse-Schnat- | Qualora nel medio termine si attuasse lo scenario dei sensi unici di via gasse-Schnatter- | im mittelfristigen Zeitraum das Szenario der EinbahnstraBen in der Treib-
terpeckstrasse- | Pascolo e via Bolzano, la fase di progettazione dovra curare con atten- | peckstraBe- gasse und der Bozner StraBe umgeseizt werden, muss die Planungs-
Zolistrasse ziene i var elementi & valutare un ulteriore intervento di miglioramento | Zollstrabe phase sorgfltig die verschiedenen Elemente berlcksichtigen und eine

dellintersezicne, anche in funzione delle scelte sul trasporte pubblico & zusatzliche Verbesserung der Kreuzung in Betracht zishen, auchin Be-
del destino della Pomus. zug auf Entscheidungen zum &ffentlichen Verkehr und zum Schicksal
des Pomus-Geléndes.

137 Simulazione me- | Le simulazioni modelistiche non tengone conte delfampliamente della | Medellsimulation | Die Modellierungssimulationen berlcksichtigen nicht die Erweiterung
dellistica per scuola di Zollstrasse. zur Schulerweite- | der Schule in der ZollstraBe. Das Konzept zielt darauf ab, Bedingungen
ampliamento Il concetto punta a creare le condizioni perché si iduca il fenomeno rung zu schaffen, um das Phdnomen des Begleitens von Schilern zur schule
scuola dellaccompagnamento degli scolarn a scuocla in auto. mit dem Auto zu reduzieren.

138 Risultati modello | Il modello crea un aumento di traffico in via Hofler determinatfo dallinse- | Ergebnisse der Das Modell zeigt, dass sich der Verkehr auf der Hofler-SiraBe erh&ht,
per via Franz- rimento dei 30 km/h su via Hofer e via Madonna del suffragio e dalla Modelierungssi- | wenn in der Hofer-Strae und der Maria Hilf StraBe eine Geschwindig-
Hofler-strabe chiusura al traffico di via s.Agata & via delle Guerce che impedisce ai mulationen fir keitsbegrenzung von 30 km/h eingefihrt wird und die StraBen st Aga-

veicol di utiizzarle come by-pass per raggiungere via Max Valier, obbli- | die Franz-Héfler- | tha Weg und Aichweg fir den Verkehr gesperrt werden, was Fahrzeu-
gandole e utilizzare via Merano. Lo scenario & stato testato proprio per | StraBe gen den Umweg Uber disse StraBen zur Emeichung der Max-Valier-
verificare i petenziall impatti congiunti di queste soluzioni, straBe verwehrt und sie stattdessen die Merano-StraBe nutzen missen.
Il concette di mebilita per queste propone soluzioni di moderazione del Dieses Szenario wurde genau untersucht, um potenzielle kembinierte
traffico "forte” davanti alle scucle, proprio per creare un effetto di dis- Auswirkungen dieser Lisungen zu Uberprifen.
suasione rispetto a potenziali aumenti di fraffico derivanti da alfri inter-
wenti. Der Mobilitatskornzept sieht daher starke MaBnahmen zur Verkehrsberu-
Mel case specifico di via Héfler, si & visto che il modelle, softoposto a dei higung vor, insbesondere vor Schulen, um petenzielle Verkehrszunah-
test specifici, fende a sovrastimare lo spostamento di fraffico da via Ma- men durch andere MaBnahmen zu vermeiden. Im speziellen Fall der
donna del suffragio a via Héfler. Come meglio specificato nella Risposta Héfler-straBe zeigt sich, dass das Modell dazu neigt, den Verkehrsfluss
n. 15, il modello di macrosimulazione serve a leggere nel complesso del von der Maria-Hilf-StraBe zur Héfler-StraBe Uberzubewerten. Wie bereits
paese le possibili dinamiche della circolazione nei van scenarn menire in Anfwort Nr. 15 naher erlautert wurde, dient das Makrosimulationsmeo-
non pud essere lo stumento adatto per stimare con precisione le varia- dell dazu, die méglichen Verkehrsstrdme im gesamten Ort in verschie-
zieni in egni singola strada. denen Szenarien zu analysiersn, kann aber nicht genau die Verande-
rungen auf jeder einzelnen Strabe vorhersagen.
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139

Ciclabile di via
Pascolo

Nellipotesi del senso unico in via Pascolo, da aftuare eventualmente nel
medio termine, la corsia ciclabile a salire da via Dogana verso piazza
Tribus viene eliminata perché si crea una corsia preferenziale bus utiliz-
zabile anche dalle bicicletie. In guesto modo si pud ricavare lo spazio
anche per un marciapiede che su quel lato della strada sarebbe molto
utile a meftere in sicurezza gli accessi carrai e pedonali alle abitazioni.

Radweg Treib-
gasse

In dem Vorschlag fUr eine Bnbahnregelung in der Treibgasse, der mag-
licherweise mittelfnstig umgesetzt wird, wird der Radweg bergauf van
der ZollstraBe Richtung Trbusplaiz enffernt, da sine bevorzugte Busspur
geschaffen wird, die auch von Fahmédern genutzt werden kann. Auf
diese Weise kann Platz fir einen Gehweqg geschaffen werden, der auf
dieser StraBenseite sehr nitzich ware, um die Zufahrten zu den Hausern
flr FuBgdnger und Fahrzeuge sicherer zu machen

140

Incroci Treib-
gasse - Laugen-
gasse e maso
"Hubner"

Il concette di mebilita lavera a livelle metaprogeftuale, offrende, per al-
cuni spunti specifici, degli approfondimenti progettuali di massima. Le
intersezioni segnalate merntane sicuramente aitenzione ma saranno i
progetti atfuativi ad occuparsi di definire | detiagli. In generale il con-
cetto propone di dare confinuita ai marciapiedi lungo via Pascelo rial-
zando le intersezioni laterali efo di creare pedane rokzata e elementi di
moderazione del traffico e disegnaletica che rendano pib chiare, visibil
e sicure le aree diinfersezione.

Kreuzung Treib-
gasse - Laugen-
gasse und Hub-
nerhof

Das Mobilitatskonzept arbeitet auf Uberprojektualer Ebene und bietet
fir bestimmte spezifische Aspekie grobe Planungsansatze. Die genann-
ten Kreuzungen verdienen sicherlich Aufmerksamkeit, aber die qusfih-
renden Projekte werden sich mit der Festlegung der Details befassen.
Im Allgemeinen schlagt das Konzept vor, die Gehwege entlang der
Treibgasse fortzusetzen, indem die Seitenkreuzungen angehoben wer-
den und/oder erndhte Gehwege und Elemente der Verkehrsberuhi-
gung und Beschilderung geschaffen werden, um die Kreuzungsberei-
che klarer, sichtbarer und sicherer zu machen.

141

Risultati simula-
zioni modellisti-
che persenso

unico ZollstraBe

Della parte dell'osservazione che fa riferimento alla planimetria a pa-
gina 4, allegato 2 nen si frova risconfro. Glii aumenti di traffico stimati dal
medelle in via Pascelo sono ripertati nella tabella a pag. 3 dellallegate
2 e nel Capitclo 9.2 della Relazione Generale. A pag. 83 della Relazione
Generale, con il punto nera n. 10, & indicafo il punto in cui & stato rile-
vato il dato del medello riportato in tabella per via Pascolo.

Passando da breve a medio a lungo termine | potenziali aumentfi di traf-
fico su via Pascolo, via Bolzano e via Dogana vanno diminuendo per-
ché aumenteranno gli effetti positivi dell attuazione del concetto di mo-
bilita sostenibile, che porferanno pil persone a rinunciare allauto e a
spostarsi a piedi, in bici o con il frasporto pubblico, come pravisto dagli
cbiettivi del concette e dai piani della mebilita e del clima dell Alto
Adige (v. Risposte n.8e 17).

Modellsimulati-
onsergebnisse fir
die Bnbahnrege-
lung ZolisiraBe

Der Teil der Anmerkung, der sich auf den Plan auf seite 4 im Anhang 2
bezieht, findet keine Entsprechung. Die vom Modell geschatzten ver-
kehrszunahmen auf der Treibgasse sind in der Tabelle auf Seite 3 des
Anhangs 2 und im Abschnitt 9.2 des Allgemeinen Berichis aufgefihr.
Auf Seife 83 des Allgemeinen Berichts ist mit dem schwarzen Punkf hr.
10 der Punkf markiert, an dem die Daten fir das Simulationsmodell fir
die Treibgasse erfasst wurden.

Wenn man vom kurz- zum mittel- und langfristigen Zeitraum Ubergeht,
nimmt das potenzielle verkehrsaufkommen auf der Trelbgasse, der Boz-
ner straBe und der ZollstraBe ab, da die positiven Auswirkungen der
Umsetzung des Konzepts fir nachhaltige Mobilitét zunehmen, was
dazu fihrt, dass mehr Menschen auf das Auto verzichten und sich zu
FuB, mit dem Fahmad oder mit &ffentlichen verkehrsmitteln bewegen,
wie s in den Zielen des Konzepts und den Mebilitais- und Kimapldnen
sudtirols vorgesehen ist (sishe Antworten Nr. 8 und 17)

142

Moderazione
del fraffico in via
Bolzano tra Ult-
ner Beck e Tri-
busplaiz

Come descrtio nel Capitolo 8.2.2, in via Bolzano sono previsti diversi in-
terventi di messa in sicurezza degli atfraversamenti pedonali e di mode-
razione del fraffico volfi a ridurre la velocita dei veicoli.

Verkehrsberuhi-
gung in der Boz-
ner straBe zwi-
schen Uliner Beck
und Tribusplafz

Wie im Abschnitt 8.2.2 beschrieben, sind auf der Bozner SfraBe verschie-
dene MaBnahmen zur Sicherung von FuBgangerUberwegen und zur
verkehrsberuhigung vorgesehen, um die Geschwindigkeit der Fahr-
zeuge zu reduzieren.

143

Mel lungo ter-
mine miglicra-
menti sole da
circonvallazione
di via Merano

I miglioramenti nella circolazione del fraffico a Lana nel lunge termine
non sone legati solo alla circeonvallazione di via Merane (che comungue
toglie quasi la meta del fraffice da via Meranc, miglicrando la vivibilita
lungo la strada e creando le condizioni per inferventi sulla via che a
guel punto sarebbe declassata a strada comunale). | miglicramenti
sono legati allinsieme di tutti gli interventi previsti dal concetio di mobi-
lita e al frasferimento di quote di mobilita dall'uso dell'auto alfaumento
di spostamenti a piedi, in bicicletta  con il frasperto pubblico, che rap-
presenta lobiettivo principale del piano.

Langfristige Ver-
besserungen giot
es nur mit der
Umfahrung fir
die Meraner
StraBe /Oberlana

Die Verbesserungen im Verkehr in Lana auf lange Sicht héngen nicht
nur mit der UmgehungsstraBe von der Meraner straBe zusammen (die
jedoch fast die Halfte des Verkehrs von der Meraner StraBe abzieht, die
Lebensqualitat entlang der StraBe verbessert und die Bedingungen fir
Eingriffe auf der StraBe schafft, die dann zu einer GemeindestraBe ab-
gestuft wirde). Die verbesserungen sind mit allen im Mobilitétskonzept
vorgesehenen MaBnahmen und dem Transfer von Mobilitatsanteilen
vom Autofahren zu vermehriem Gehen, Radfahren und &ffentichen
Verkehr verbunden, was das Hauptziel des Plans darstell.

144

Speedcheck

Gli speedcheck o autovelox in centre abitato possono essere messiin
funzione sclo se abbinati alla presenza di una pattuglia della Polizia Lo-
cale.

Geschwin-
digkeitskontrolle

Geschwindigkeitskontrellen oder Radarkameras in Siedlungsgebisten
kénnen nurin Verbindung mit der Anwesenheit einer Orspolizeistreife in
Betfrieb gencmmen werden.

CONCETTO DI MOBILITA STRATEGICO PER LANA

MARKTGEMEINDE
COMUMED! LANA

NETMOBILITY
ID TITOLO CONTENUTO THEMENTITEL INHALT
RISPOSTA | ARGOMENTO
ANTWORT
145 Previsione nuovi | Il concetto di mobilitd non & un piano urbanisfico ma si precccupa di Prognose neue Das MobilitGtskonzept ist kein stGdtebaulicher Plan, sondemn es zielt da-
alloggi definire una visione per la mobilita sostenibile di Lana fra 10 anni. Prossi- | Wohnungen rauf ab, eine Vision fir nachhaltige Mobilit&t in Lana in 10 Jahren zu
mamente Amministrazione dovra predispome il nuovo Piano di sviluppo definieren. In Zukunft wird die verwaltung das Gemeindeeniwicklungs-
Comunale del Temitoric & del Paesaggic. In quella sede si studiera il di- programm fir Raum und Landschaft vorbersiten missen. In diesem
mensionamento urbanistico e si pofra tomare a verificare le dotazioni Rahmen wird die stadtebauliche Dimensionierung untersucht und es
dei trasporti e della mobilita di conseguenza. wird méglich sein, die Verkehrs- und Mo tsausstatfung entspre-
Per la filosofia generale del concetto in questo senso si veda anche la chend zu Uberprifen.
Risposta n.g. Fir die allgemeinen Uberlegungen des Konzepts in dieser Hinsicht sishe
auch Antwort Mr. 8.
1446 Traffico indotto | Il concetto di mobilitd mette un focus sulle scucle cercando di creare le | Schulbedingter Das Mobilitatskonzept konzentriert sich auf schulen und versucht, Be-
dalle scucle condizioni per un'accessibilita pil sicura e confortevele a piedi & in bici- | Verkehr dingungen fir eine sicherere und kemfortablere Breichbarkeit zu FUB
cletta. Il fenomeno dellaccompagnamento a scucla degli scelari in au- und mit dem Fahmrad zu schaffen. Die Praxds, Schulkinder mit dem Auto
tomobile & uno dai motivi per cui il fraffico diventa critico nellora di zur Schule zu bringen, ist einer der Grinde, warum der Verkehr wéh-
punta del mattine. Cccomre quindi lavorare creando percorsi pedenali rend des mergendlichen Berufsverkehrs kritisch wird, Daher ist es wich-
e ciclabili sicun, organizzande in modo pil sicure | fronfi scolastici e sup- tig. sichere FuB- und Radwege zu schaffen, die Schulbereiche sicherer
porfando un costante lavoro di sensibilizzazione e comunicazione con le zu gestalten und kontinuierlich mit Schulen und Familien zusammenzu-
scuole e le famiglie. arbeiten, umn das Bewusstsein zu scharfen und zu kommunizieren
147 Trasporto pub- Il frasporte pubblico non viene "“tagliate” a Niederdana. Anzi, il concette | Offentliche ver- | Der &ffentliche Mahverkehr wird in Niederlana nicht "gekirt”, Im Ge-
blico a Mieder- | di mobilita punta a potenziare e incrementare i servizi di frasporto pub- | kehrsmittel in Nie- | genteil, das Mobilitaiskonzept zielt darauf ab, die Busverbindungen im
lana blico su gomma nel paese, come illustrato nel Capitolo 7.2 della Rela- derlana Dorf zu verbessern und auszubauen, wie im Kapitel 7.2 des allgemeinen
zione Generagle. Berichis dargelegt
148 Corsie riservate | Sulla viabilita di Lana, costituita infegralmente da strade con una sola Vaorzugsspuren fir | Aufgrund der Verkehrsinfrastruktur in Lana, die ausschlieBlich aus Stra-
bus in via Bok coria per senso di marcia, risulta difficile proporre delle corsie preferen- | Busse in derBoz- | Ben mit einer Fahrspur pro Fohririchtung besteht, ist es schwierig, bevor-
zano, via Hofer | ziali. Con la proposta assegnata al medio termine di istittuire dei sensi ner StraBe, der zugte Fahrspuren vorzuschlagen. Das mittelfristige Szenario des Konzep-
e via Degana unici per gli autoveiceliin via Bozane e via Pascolo si apre l'opportunita | Hofer straBe und | tes sieht EinbahnstraBen fir Kraftfahrzeuge in der Bozner Strafe und der
per realizzare nel verso opposto due corie preferenziali riservate ai bus. | der ZollstraBe Treibgasse vor. In diesem Zusammenhang bietet sich die Méglichkeit, in
In via Hofer e via Dogana nen si rifiene fattibile realizare corsie prefe- entgegengesetzter Richtung zwei beveorzugte Busfahrspuren einzurich-
renziali per limpossibiita di frovare altemative al fraffico private. ten. FUr die Hofer StraBe und die Marna-Hili-straBe wird es als nicht
machbar angesehen, bevorzugte Busfahrspuren einzurichfen, da es
keine Allernativen zum privaten Verkehr gibf.
149 Pedonalizza- La propasta di pedonalizzazione di piazza Tribus & suggestiva e interes- FuBgdngerzone | Die Idee der FuBgdngerzene am Trbusplatz ist ansprechend und infe-
zione di piazza sante. Da un punto di vista viabilistico, futtavia, inferrompe via Pascolo e | am Tribus-Platz ressant. Aus verkehrstechnischer Sicht unterbricht sie jedoch die Treib-
Tribus via Goldegg, obbligando chi ha un'ocrigine o una destinazione in quelle gasse und die GoldeggsfraBe, was diejenigen betrifft, die von oder
strade e proviene o & diretto a nord a spostarsi sullasse di via Chiesa e nach Norden in diesen StraBen unterwegs sind und sie nutzen oder von
via Cappuccini, che & stato individuate dal concetto come asse a pre- ihnen abfahren méchten. sie missten dann auf den Kirchweg und die
ferenza ciclabile fra Lana di Sotto e Lana di Sopra. KapuzinerstraBe ausweichen, die im Konzept als bevorzugte Fahrrad-
Allinterno del concetto si condivide la necessita di alzare la qualita achse zwischen Nieder- und Oberlana identifiziert wurden.
dello spazio pubblico di piazza Tribus e di aumentare gli spazi pedonali.
piU che aliro lavorando sui bordi e sugli spaz di sosta. Innerhalb des Konzepts wird die Notwendigkeit anerkannt, die Qualitat
Tuttavia , visto che Tribusplatz & il fulcro della viabilité di Miederana e des &ffentlichen Raums am Tribusplatz zu verbessern und die FuBgan-
che in alcuni momenti & per alcuni mezzi ingombranti si crea un forte gerzonen zu erweitern, hauptsGchlich durch Arbeit an den Randern
rallentamento, si ritiene importante anche miglicrare l'intersezione per gli und den Parkpl&fzen. Da der Tribusplatz jedoch das Zentrum der Ver-
autoveicoli. kehrsinfrastrukfur von Niederlana ist und zu bestimmten Zeiten und fir
La proposta sepcifica di pedonalizazione potrd essere eventualmente bestimmie Fahrzeuge =in starker Verkehrsstau entsteht, ist es auch
riconsiderata nel lunge termine wichtig, die Kreuzung fir Kraftfahrzeuge zu verbessem.
Die spezifische Idee der FuBgangerzone kénnte langfristig erneut in Be-
tracht gezogen werden
30
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150 Laugengasse - La localizazione puntuale degli elementi per la moderazione del traf- Laugengasse - Die genaue Platzierung der Elemente zur verkehrsberuhigung ist nicht
restingimenti fico non & oggetto del concetto di mobilité ma di un progetto specifico | Fahrbahnveren- | Bestandteil des Mobilitatskonzepts, sondem eines separaten spezifi-

a parte. Segnalazioni possono essere rivolte in Comune. gungen schen Projekts. Anfragen kénnen an die Gemeinde gerichtet werden

151 Pianificazione Il concette di mebilita punta molto sulla promezione della mebilita ci- Radwegepla- Das Mobilitatskonzept konzentriert sich stark auf die Férderung des
delle piste cicla- | clakile. L'obietfivo & avere pil ciclisti & non solo pil percorsi ciclabili. Per | nung teuer und Fahrradverkehrs, Das Ziel ist s, mehr Radfahrer zu haben und nicht nur
bili dispendicsa | avere pib ciclisti si & impostata la sfrategia del "'medelle miste” inmode | kompliziert mehr Radwege. Um mehr Radfahrer zu gewinnen, wurde die Sfrategie
e complicata che i diversi fipi di ciclisti trovino soddisfatte le proprie esigenze sulla via- des "gemischien Modells” verfolgt, damit die verschiedenen Arten von

bilita & sulla rete loro dedicata. Le miglion esperienze europee ed ita- rRadfahrern ihre BedUrfnisse auf der Strale und im ihnen gewidmeten

liane hanno dimestrate che per oftenere piu ciclisti e une sviuppo pienc Netzwerk erfUllt finden. Die besten Erfahrungen in Europa und ltalien

della ciclabilita cccorrono costanti investimenti economici. Sotto il pro- haben gezeigt, dass standige finanzielle Investitionen erforderlich sind,

filo tecnico risulta sempre difficile realizzare nuovi percorsi allinterno di um mehr Radfahrer zu gewinnen und die Radfahrbedingungen voll-

centr edificati perché lo spazio a disposizione & spesso ridotfo e con- standig zu entwickeln. Aus technischer Sicht ist es immer schwierig,

teso fra diversi usi (fransito delle auto, sosta, verde, pedoni, ecc.) neue Radwege in bebaufen Gebieten zu realisieren, da der verfiig-
bare Platz oft begrenzt und zwischen verschiedenen Mutzungen [Auto-
verkehr, Parken, Grinfl&chen, FuBg&nger usw.) umk&mpft ist.

152 Moderazione Le misure richieste di una maggior moderazione del fraffico e di disposi- | verkehrsberuhi- Die geforderten MaBnahmen zur verstarkten verkehrsberuhigung und
del traffico e tivi efficaci di controllo sene in linea con la visions del concetto di mobi- | gung und Ge- wirksamen Kontrolle entsprechen der Vision des Mobilitdtskonzepts fir
controllo della lités per il centro abitato di Lana. | dettagli andranno definiti con i pro- schwindigkeits- das Wohngebiet von Lana. Die Details werden in den Umsetzungspro-
velocitd in Bo- getti attuativi. kontrolle in der jekten festgelegt
zenstrasse Bozner Strabe

153 via Kravogl su via Kravegl il concetto di moebilita prevede direalizare il "doppio Kravogl Strabe Auf der KravoglstraBe sieht das Mobilitatskonzept die Einfichtung eines
senso ciclabile”, cioe di inserire una corsia ciclabile che censente alle bi- "Gegenverkehrs fir Fahrréder” vor, was bedsutet, dass eine Fohrad-
ciclette di percomere la sirada anche in senso oppesto a quello consen- spur eingerichtet wird, die es Fahrradern emrmdglicht, die straBe auch
tite agli autoveicel (si veda | Capitele 8.6 della Relazione Generale). entgegen der Fahririchfung von Kraftfahrzeugen zu befahren (siehe

Kapitel 8.8 des allgemeinen Berichis)

154 via Greiten Via Greiten potra essere frattata come una Zona Residenziale a 30 GCreitenweg Der Greitenweg kdnnte als Wohnzone mit einer Geschwindigkeifsbe-
km/h. Interventi per modificare lo spazio fisico della careggiata po- grenzung von 30 km/h behandelt werden. MaBnahmen zur Verainde-
tranno essere pianificati e progettati in fase attuativa del concetto. rung des StraBenraums kénnten in der Umsetzungsphase des Konzepts

geplant und entworfen werden

155 via Max Valier Via Max Valier & & confinuerd ad essere una via ad alto fraffico, do- Max valier Strafie | Die Max-Valier-StraBe ist und bleibt eine stark befahrene strabe, da sie
vendo servire da connessione tra la MeBe  le strade provinciali perla als Verbindung zwischen der MeBo und den LandstraBen zum Ultental
val d'Ultimo e passe Palade. und zum Gampenpass dient,
sullato sud di via valier & presente un marciapiede pedonale nel fratto Auf der sUdlichen Seite der valier Strae gibt s einen Fulgangerweg
ovest e ciclopedonale nel tratto a est del sottopasso. Per gli spostamenti im westlichen Abschnitt und einen kombinierten Rad- und FuBgdnger-
in bici dal paese alla zona industriale e viceversa & pib cppoerfuno spo- weg im dstichen Abschnitt unterhalb der Unterfihrung. Fir Radfahrer,
starsi su via delle Querce utilizzando i ponti e passaggi esistenti a sud del die zwischen der stadt und dem Industriegebiet pendeln, ist es glnsti-
rio Valsura, ger, den Aichweg zu nutzen und dabei die vorhandenen Briicken und

Durchgange sidlich der Falschauer zu verwenden

154 Plateider - mi- L'Amminisirazione & al comente della necessita di migliorare il marcia- Plateider - Ver- Die Verwaltung ist sich der Notwendigkeit bewusst, den Gehweg nach
glioramento e si- | piede per Plateider. Lintervento sara eseguito tenendo conto ditutte le | besserung und Si- | Plateider zu verbessern. Der Eingriff wird unter Berlcksichtigung aller Pri-
curezza dei col | priorité. cherheit der ver- | oritaten durchgefUhrt.
legamenti con bindungen mit
lana & Foiana Lana und véllan

157 Corsia preferen- | Lipotesi proposta di realizare una corsia preferenziale per autobus in Mittige Vorzugs- | Die vorgeschlagene Ldsung, eine bevorzugte Busspur in nur eine Rich-
ziale per auto- una sola direzions (quella pid frafficata) lungo via Bolzano & interss- spur flr Busse in tung (die am starksten befahrene) entlang der Bozner Strale einzurich-
bus centrale in | sante, ma gli spaz a disposizione nen sono necessari. Viste il raffico in der Bozner ten, ist interessant, aber die verfigbaren Fldchen sind nicht ausrei-
via Bolzanc transito, il tracciato tortucso della strada & il passaggio dei bus, le corsie | SfraBe- und Hofer | chend. Aufgrund des Durchgangsverkehrs, des kurvenreichen stralen-
via Hofer 3troBe verlaufs und des Durchgangs der Busse kinnen die seitichen
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durch &ine mégliche Offnung von hinten Uber die FuBwege im Konven-
tersteig zu erleichtern.

163 Car-pocling Il carpecling & sicuramente uno degli strumenti che possono contribuire | Fahrgemein- Fahrgemeinschaften sind sicherich eines der Instrumente, die zu einer

a rendere piU sostenibile la mobilita. Le app funzonano se sono create | schaften nachhaltigeren Mobilitat beitragen k&nnen. Apps funkfionieren, wenn

e promosse a livello temritoriale (spostamenti medic-lunghi) pib che co- sie auf Uberdrtiicher [mittel- bis langstrackige Bewegungen) statt kom-

munale. In alcune realté app con funzionalitd specifiche sono state munaler Ebene erstelt und beworben werden. In einigen Fallen wur-

create per le singole aziende o i comparti produttivi. La promozione del den Apps mit spezifischen Funktionen fir einzelne Unternehmen oder

carpocling pofra far parte delle aftivita di mobility management che il Branchen erstellt, Die Férderung von Fahrgemeinschaften kdnnte Teil

Comune potra incenfivare in futuro. der MobilitGtsmanagement-Akfivitaten sein, die die Gemeinde in Zu-
kunft unterstitzen kann.

164 Mezzi agricoli e | Per gli spostamenti dei mezzi agricoli non & stato sviluppato un concetto | Landwirtschaft- | Das Konzept enthdlt keine gesonderte Ausarbeitung fir die Bewegun-
accesso ala dedicato, ma le esigenze del mondo agricolo sono state prese sicura- che Fahrzeuge gen landwirtschaftlicher Fahrzeuge, aber die BedlUrfnisse der Landwirt-
zona arfigia- mente in considerazione per diversi aspetti @ proposte diintervento. Ad | und Zugang zur schaft wurden bei verschiedenen Aspekten und MaBnahmenvorschld-
nale. esemnpio | suggenmenti su guali elementi di mederazione del fraffico uti- | Handwerkerzene | gen sicherich berlcksichtigt. Beispiele sind die Empfehlungen, welche

lizzare per non arrecare disagio ai mezz agricol (in via Dogana sono Arten von Verkehrsberuhigungselementen eingesetzt werden sollfen,
stafi installati i restringmenti e non le pedane nalzate proprio per non ar- um landwirtschaftliche Fahrzeuge nicht zu behindern (in der ZollstraBe
recare disturbo ai frattori ma la velocitd andava assolutamente ridotta), wurden Fahrbahnverengungen statt Aufpflasterungen instaliiert, um
le soluzioni per la promiscuita con le biciclette su via s.Agata e via delle Traktoren nicht zu beeintréchfigen, die Geschwindigkeit musste aber
Querce, gliinterventi per migliorare le condizioni di totale insicurezza de- unbedingt reduziert werden), Ldsungen fir den Mischverkehr mit Fahr-
gli accessi alle aziende lungo via Belzane che mettono in pericolo pe- radern im st. Agathaweg und Aichweg, MaBnahmen zur Verbesserung
doni, ciclisfi ma anche le automobili che circolano in via Bolzane, le ro- der vélig unsicheren Zufahrten zu Betrieben entlang der Bozner StraBe,
tatorie, le proposte di realizzazione di una nuova sfrada per la zona arti- die FuBgdanger, Radfahrer aber auch Autos auf der Bozner StraBe ge-
gianale che, nellungo termine, possa consentire di evitare il passaggio fahrden, Kreisverkehrsanlagen und der vorschlag flr eine neue StraBe
da via Bolzano e via Dogana a gran parte dei mezzi pesanti. zum Gewerbegebiet, die langfristig den GroBteil des schwerverkehrs
su questo fronte sara fondamentale il dialogo tra FAmministrazions e le von der Bozner und Zolistrabe fernhalten kdnnte. In diesem Bereich wird
imprese del seftore, in modo da cendividers e proposte e contribuire der Digleg zwischen Verwaltung und Unternehmen des sekfors ent-
congiuntamente a migliorare le condizioni per il tessuto economico e le scheidend sein, um die Vorschlage gemeinsam abzusfimmen und zur
imprese sempre tfenendo in conto anche le sfide fondamental della si- Verbesserung der Bedingungen fir die Wirtschaft und Betriebe unter
curezza stradale e della riduzione degliimpatti ambientali. Berlicksichtigung der zentralen Herausforderungen der Verkehrssicher-
heit und Reduzierung der Umweltbelastungen beizutragen.

145 Sosta sustrada, | Le politiche per la sosta descritte nel Capitole 7.5 della Relazions Gene- | Parken auf der Die im Kapitel 7.5 des Hauptberichts beschrisbenen MaBnahmen zum
segndlefica di rale includonoe la possiciita di eliminare alcuni dei posti auto su sfrada, StraBe, Beschilde- | Parkraummanagement beinhalten die Moglichkeit, einige StraBenpark-
indirizzamento l& dove questo & necessario o utile per realizzare percorsi ciclabili o pe- | rung Parkplétze plaize zu beseitigen, wo dies erforderlich oder niitzlich ist, um fehlende

donali assenti o per migliorare e ampliare quell esistenti o anche solo Rad- oder FuBwege zu redlisieren oder bestehende zu verbessern und

per riqualificare lo spazic pubblico in comispondenza di luoghi sensibili & zu erweitern oder auch nur um den &ffentlichen Raum in der Umge-

centfralita urbane, come le scuole e i servizi, bung sensibler Bereiche und stadtischer Zentren wie schulen und Ein-
richtungen aufzuwerten.

166 Perorsi casa- La realizazione di un doppio senso ciclabile in Plefferlechner ($f. Martin- | Haus-Schule- Die Umsetzung eines "Gegenverkehrs fir Fahrader” beim Pfefferlech-
scuola in bici strasse) da vicolo Ospizio fino al passaggio dietro Sader potrd essere va- | Wege mit dem ner (St. Martin straBe) von der Spitalgasse bis zum Durchgang hinter
per Knaben- lutata per facilitare il percorso casa-scucla verso la scucla maschile di Fahmad zur Kkna- | dem Sader-Haus kdnnte in Betracht gezogen werden, um den Schuk
schule di via Ho- | via Hofer. benschule in der | weg zur Knabenschule in der Hofer StraBe zu erleichtern. Gleichzeitig
fer Allo stesso tempo, studiandoe di spestare sul retro lingresso principale a Andres Hofer kénnte durch die Uberegung. den Haupteingang der Schule fir die

scucla per gl scolan, si pofrda approfondire la fattibilita dellipotesi di SfiraBe Schiler auf die RUckseite zu verlegen, die Machbarkeit in Betracht ge-
chiudere al fraffico via Arciduca Eugenio (Herzerzog Eugenstrasse) nagli zogen werden, die Herzog-Eugen-StraBe zu den Ein- und Ausgangszei-
orari di entrafa e uscita a scucla, in medo da incentivare l'uso di vicolo ten der Schule fir den Verkehr zu spemren, um die Nutzung des Kloster-
Convento. wegs zu férdermn.
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laterali non possono essere larghe solamente 2,60 m, cosl come la cor- Fahrspuren nicht nur 2,60 m breit sein, ebenso solite die mittlere Busspur
sia centrale bus dovrebbe essere larga almeno 3,50 m. mindestens 3,50 m breit sein.

158 Obiettivi dime- | 1.1dati citati iguardane il medal spiit utiizate per gli spestamenti pen- | Ziele der Verkeh- | Die zitierten Daten betreffen die modale verteilung fir Pendlerbewe-
dal shift dolari per mativi di studio e di lavore. Esiste poi una larga part di fraffico | rsverlagerung gungen aus Grinden von Ausbildung und Arbeit. Es gibt dann einen

generata dagli spostamenti per alir mefivi e dagli spostamenti occasio- groBen Anfeil des Verkehrs, der durch Bewegungen aus anderen Grin-
nali, per i qualii principi e le strategie del concetto di mobilita restanc den und gelegentliche Bewegungen erzeugt wird, fir die die Prinzipien
valide. Mol degli spostamenti brevi interni al paese eseguiti in mac- und Strategien des Mobilitéiskonzepts gliig bleiben. Viele der kurzen
china sono infatti eseguiti anche per motivi diversi dal lavoro e dallo stu- innerértichen Bewegungen, die mit dem Auto durchgeflhrt werden,
dic. erfolgen tatsdchlich auch aus anderen Griinden als Arbeit und Ausbil-
2. Il concetto si concentra in particolare sugli spostamenti intemi perché dung.
sono queli sui gualii provvedimenti del Comune di Lana possone essere Das Konzept konzentriert sich insbesondere auf die ortsinternen Bewe-
pib efficaci. Il cencetto, tuttavia, avanza proposte anche sul fronte gungen, da die MaBnahmen der Gemeinde Lana hier am wirksamsten
dellorganizzazione dei serviz di frasporto pubblico a livello ferritornale, sein k&nnen. Das Konzept unterbreitet jedoch auch Vorschlage zur Or-
che andranno discussi con gli Enfi competenti, dell'organizzazione e re- ganisation des &ffentichen Verkehrs auf Ubergemeindlicher Ebene, die
golamentazione della sosta, dei collegamenti ciclabill con i Comuni limi- mit den zust@ndigen Enrichtungen diskutiert werden missen, zur Orga-
trofi e la stazione di Postal. Tutte misure che pofranno cambiare le abitu- nisafion und Regulierung des Parkens, zu Radverbindungen mit den
dini anche dei pendolari provenienti da fuer Lana. Nachbargemeinden und dem Bahnhof Burgstall. All diese MaBnahmen
kdnnten die Gewohnheiten auch der Pendler, die von auBerhalb nach
Lana kommen, verdndem.

159 Esigenze dele L'osservazione presentata propone delle considerazioni ragionevoli, vi- BedUrfnisse von Die eingereichte Stellungnahme enthalt angesichis der Bedeutung des
imprese e dei la- | sta [importanza del settore agricolo e della produzione delle mele per Unternehmen landwirtschaftlichen Sektors und der Apfelproduktion fir Lana vernOnf-
voratori agricoli | Lana. Di tutti gli elementi, generali e specifici, inserifi nellosservazions si | und Landwirt- tige Uberegungen. Bei der Umseizung des Korzepts wird allen in der

temrrd conto nel processo di attuazione del concetto, quando, attraverso | schaft stelungnahme enthaltenen allgemeinen und spezifischen Elementen
specifici progetti, verranno definite le fasi diintervento. durch korkrete Projekfe, in denen die Interventionsphasen definiert
werden, Rechnung getragen werden

160 Costi del piane | I costi del piano riportati nel Capitelo 10 sono solo stime prodotte in Kosten der Umse- | Die in Kapitel 10 angefihrten Kosten des Plans sind nur parametrische

modo parametrico in base alle superfici e alle lunghezze dei frattiinte- tzung Schatzungen, die auf Grundlage der von den MaBnahmen betroffe-
ressati dagli interventi e usando come riferimento costi di opere analo- nen Flachen und Streckenlangen sowie unter Verwendung der Kosten
ghe realizzate direcente. A questo livello strategico di pianificazione, fUr kirzlich realisierte ahnliche Vorhaben als Referenz erstellt wurden.
avere un'idea sommaria dei costi & importante per capire se le opere Auf dieser strategischen Planungsebene ist eine Uberschldgige Kosten-
sono sostenibill finanziariamente per il Comune e per consentire all Am- vorstellung wichtig, um zu beurteilen, ob die Vorhaben fir die Ge-
ministrazione di reperire le risorse da mettere a bilancio. Saranno tutta- meinde finanziell tragbar sind und der verwaltung die Beschaffung der
via necessariamente i singoll pregetti aftuativi a determinare con esat- erforderlichen haushaltsmaBigen Mittel zu ermaéglichen. Die genauen
tezza i costi reali degli interventi. tatsdchlichen Kosten der MaBnahmen werden jedoch zwingend in
den einzelnen Umsetzungsprojekten ermittelt werden missen.

161 Trasporto pub- Il Capitolo 7.2 della Relazione Generale & dedicato alle misure proposte | Oifentliche ver- | Kapitel 7.2 des Hauptberichts ist den vorgeschlagenen MaBnahmen fir
blico Lana di per il frasporto pubblico. La maggior parte di queste andrd discussa con | kehrsmittel Mie- den &ffentlichen Verkehr gewidmet. Der GroBteil davon muss mit der
Sotto la Provincia e i gestori per verificare la fattibilita. Lana di Sotto sard sem- | derlana Provinz und den Betreibern diskutiert werden, um die Machbarkeit zu

pre servita dal Lanabus. La linea 211 viene medificata perché passi ogni prifen. Unterlana wird weiterhin vom Lanabus bedient. Die Linie 211
mezzora alla Pomus (via Pascolo e via Doganal sia in direzione di Cber- wird so gedndert, dass sie alle 30 Minuten sowohl in Richtung Oberlana
lana sia in direzicne della zona arfigianale & della stazione dei treni di als auch in Richtung Gewerbegebist und Bahnhof Burgstall an der Po-
Postal. mus (Treibgasse und ZollstraBe) halt.

162 Scucle via Hofer | Perla Knabenschule di via Hofer potranno essere discussi conla scuola | Schulen Hofer FUr die Knabenschule in der Andreas Hofer StraBe k&nnen mit der
- accessibilita si- | alcuni provvedimenti mirati a facilitare laccesso alla scuola sicuro, sia StraBe - sichere schule einige geziette MaBnahmen diskutiert werden, um einen siche-
cura sul fronte di via Hofer sia aprendo alla possibilita di entrare dal retre per | Emeichbarkeit ren Zugang zur schule sowohl von der Andreas Hofer Strale als auch

utilizzare i percorsi pedonali di vicolo del Convento.
32

=] TITOLO CONTENUTO THEMENTITEL INHALT

RISPOSTA | ARGOMENTO

ANTWORT

167 ITL nei weekend | Lidea di una ZTL estesa a una parte pit ampia di cenfro abitate diLana | verkehrsberu- Die Ides einer Ausweitung der ITL auf einen gréBeren Teil des Lanaer

potrda essers valutata in future in occasione di eventi o periodi partico- | higie Zone (Z1L) siedlungsgebistes kdnnte in Zukunft zu bestimmten Anldssen oder Zeit-
lari. am Wochenende | punkten evaluiert werden.
34
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4. Ratifizierung des Beschlusses des Gemeindeausschusses Nr. 95 vom 30.04.2024:
,Haushaltsvoranschlag 2024-2026 - IV. Haushaltséanderung - DringlichkeitsmalRnahme.

Berichterstatter: Generalsekretar Josef Grunfelder
Nachstehende Ratsmitglieder melden sich bei diesem Tagesordnungspunkt zu Wort:

- Joachim Staffler
- Dieter Oberkofler
- Horst Margesin

Vorausgeschickt,

dass das einheitliche Strategiedokument 2024 - 2026 mit Beschluss des Gemeinderates Nr. 49 vom
19.12.2023;

dass der Haushaltsvoranschlag 2024 - 2026 mit Ratsbeschluss Nr. 50 vom 19.12.2023 genehmigt
worden ist;

dass gemal’ Artikel 175, Absatz 1, des gesetzesvertretenden Dekrets Nr. 267 vom 18.08.2000 i.g.F.
der Haushaltsvoranschlag im Laufe des Haushaltsjahres fiir jedes der im Dokument bericksichtigten
Haushaltsjahre abgeandert werden kann;

dass gemall Art. 11 der geltenden Verordnung uber das Rechnungswesen, genehmigt mit
Gemeinderatsbeschluss Nr. 41 vom 20.12.2016, der Gemeinderat folgende Haushaltsanderungen
vornimmt:

- Anderungen der Einnahmetitel und Typologien
- Anderungen der Missionen, Programme und Titel

dass gemal’ Art. 2 Abs.1 Buchstabe b) der geltenden Verordnung Uber das Rechnungswesen, der
Gemeindeausschuss Anderungen am Haushaltsvoranschlag im begrindeten Dringlichkeitswege
vornehmen kann;

dass der Gemeindeausschuss gemaf Artikel 175, Absatz 4, des GvD Nr. 267 vom 18.08.2000 im
Dringlichkeitswege AnderungsmaflRnahmen am Haushaltsvoranschlag vornehmen kann, welche vom
Gemeinderat, bei sonstigem Verfall, innerhalb der darauffolgenden 60 Tage zu ratifizieren sind;

festgestellt,

dass der Gemeindeausschuss mit Beschluss Nr. 95 vom 30.04.2024 im Dringlichkeitswege
Anderungen am Haushaltsvoranschlag 2024-2026 vorgenommen hat;

nach Anhérung
der Ausfuhrungen des Burgermeisters, welcher die betreffende Verwaltungsmal3nahme erlautert;
daftrgehalten

dass der Gemeindeausschuss mit erwahnten Beschluss zweckmalfiig im Interesse der Gemeinde
gehandelt hat;

dass auch die Dringlichkeit gerechtfertigt erscheint;
nach Einsichtnahme,

in das positive Gutachten, welches der Rechnungsprifer hinsichtlich gegenstandlicher Abanderung des
Haushaltsvoranschlages abgegeben hat;

in das einheitliche Strategiedokument 2024 - 2026 und in den geltenden Haushaltsvoranschlag;
in die geltende Satzung dieser Gemeinde;
in die geltende Verordnung tber das Rechnungswesen,;

in den Kodex der ortlichen Kérperschaften der Autonomen Region Trentino-Sudtirol, genehmigt mit
Regionalgesetz Nr. 2 vom 03.05.2018;
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in das Landesgesetz Nr. 25 vom 12. Dezember 2016 ,Buchhaltungs- und Finanzordnung der
Gemeinden und Bezirksgemeinschaften®;

in den staatlichen Einheitstext der Gemeindeordnung (GvD com 18. August 2000, Nr. 267);
in die von den einschlagigen Bestimmungen vorgesehenen Gutachten;

mit 14 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme (Roland Stauder) und 6 Enthaltungen (Peter Gruber, Stefan Taber,
Philipp Holzner, Joachim Staffler, Dieter Oberkofler und Franco Nietzsch) bei 21 anwesenden
Ratsmitgliedern (gerechtfertigt abwesend: Werner Gadner, Helga Hillebrand; Verena Kraus, Gabriele
Agosti; ungerechtfertigt abwesend Marco Sandroni) gesetzmafig ausgedrickt durch Handerheben,
beschliel3t der Gemeinderat:

1. aus den oben angefuhrten Grinden den Beschluss des Gemeindeausschusses Nr. 95 vom
30.04.2024 mit folgendem Gegenstand zu ratifizieren: Haushaltsvoranschlag 2024 -2026 - IV.
Haushaltsanderung - DringlichkeitsmalRnahme;

2. festzuhalten, dass aus gegenstandlicher MaRnahme keine unmittelbare Ausgabe erwéchst;

3. festzuhalten, dass gegenstandlicher Beschluss, gemal3 Art. 183, Absatz 3, des Kodex der 6rtlichen
Kdrperschaften der Autonomen Region Trentino-Sudtirol, genehmigt mit Regionalgesetz Nr. 2 vom
03.05.2018, nach erfolgter Veroffentlichung an der Amtstafel der Gemeinde vollziehbar wird.

Gemal Art. 183, Absatz 5, des Kodex der ortlichen Kdrperschaften der Autonomen Region Trentino-
Sadtirol, genehmigt mit Regionalgesetz Nr. 2 vom 03.05.2018, kann jeder Birger gegen diesen
Beschluss wahrend des Zeitraumes seiner Vertffentlichung beim Gemeinde-ausschuss Einspruch
erheben. Ferner kann innerhalb von 60 Tagen nach Ablauf der Verdffentlichungsfrist des
gegenstandlichen Beschlusses beim Regionalen Verwaltungsgericht, Autonome Sektion Bozen,
Rekurs eingebracht werden. Im Bereich der 6ffentlichen Vergabe betragt die Rekursfrist 30 Tage ab
Kenntnisnahme (Artt. 119 und 120 GvD Nr. 104/2010).
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Beantwortung der Anfrage der Siud-Tiroler Freiheit betreffend: Anwesenheit in der

laufenden Amtsperiode.

Berichterstatter: Stefan Taber

Nachstehende Ratsmitglieder melden sich bei diesem Tagesordnungspunkt zu Wort:

- Valentina Andreis
SUD-TIROLER FREIHEIT suUp
FREIES BUNDNIS FUR TIROL FREIHEIT |

Gemeinderatsfraktion Lana

An die
Marktgemeinde Lana
z.Hd.
Frau Vizebirgermeister
Valentina Andreis
Maria-Hilf-5trake 5
39011 Lana

Lana, den 17.04.2024

Anfrage: Anwesenheit in der laufenden Amtsperiode
Vorausgeschickt, dass

— der Gemeinderat von Lana seit September 2020 im Amt ist;

— seitdem der Gemeinderat fast monatlich zu einer Sitzung zusammengekommen ist;

— der Gemeinderat das hochste pewdhlte Amt auf Kommunalebene ist;

— im Gemeinderat schlussfolgernd beinahe monatlich Beschlisse gefasst werden, die im Sinne
einer funktionierenden Dorfgemeinschaft beschlossen werden;

— mit Ende Mai die laufende Amtsperiode auslduft und durch die vorgezogenen Wahlen diese
Periode knapp 4 Jahre dauerte;

Dies vorausgeschickt, ersuchen wir um schriftliche (die telematische Ubermittlung geniigt) und
mindliche Beantwortung folgender Fragen:

Wie viele Gemeinderatssitzungen wurden in der laufenden Amtsperiode abgehalten?

Wie viele Tagesordnungspunkte wurden in der laufenden Amtsperiode behandelt?

Welcher Gemeinderat war bei wie vielen Gemeinderatsitzungen anwesend?

Welcher Gemeinderat war bei wie vielen Tagesordnungspunkten anwesend?

Welche Gemeinderatsfraktion hat die meisten Beschlisse eingebracht? Bitte um Mitteilung
der Anzahl aller Beschlisse nach Fraktion.

6. Welche Gemeinderatsfraktion hat die meisten Anfrage eingebracht? Bitte um Mitteilung der
Anzahl aller Anfragen nach Fraktion.

LN

Mit freundlichen GriiBen,

Vb Gl ulyn Ao/
g - /s ” J i
2 Ottt P

L
Peter Gruber Stefan Taber Philipp Holzner
Gemeinderat Gemeinderat Gemeinderat

SUD-TIROLER FREIHEIT | Freies Bindnis fir Tirol
Kontaktadresse: Peter Gruber — Mendelweg 8/1 — 39011 Lana
Telefonnummer: 339 542 91 01 —www_lana.suedtiroler-freiheit.com — info@lana.suedtiroler-freiheit.com
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MARKTGEMEINDE LAMNA _::‘ , COMUMNE DI LAMA

Maria Hild- Stmdes .\‘-\i/' iz Madona del Sulfragho 5
32011 Lara 32011 ana
Ao Prowing B omen

Prordirecia Beit oo off Bolrars

[ -ES RS T Selmtariat

SHulhue Ak Zaia Segrataa

Tet C4TIEETTEAE3

£l e drke b ko B

Lana, 08.05.2024 Sud-Tiroler Freiheit
z.Hd. 5tefan Taber
Miendehweg 8/1
39011 Lana

taber.stefan@ gmail .com

Anfrage: Anwesenheit in der laufenden Amtspericde

Sehr geehrte Gemeinderatsmitglieder,

in Beantwortung Ihrer betreffgenannten  Anfrage (Posteinlaufprotokolinummer
D02T563/1E.04.2024) teilen wir lhnen mit:

1. inder laufenden Amis perode wunden folgende Gemeinderats sitzungen abgehalten (071002020 —

300.04.2024):
Jahr Sitrungen
2020 03
2021 1
2022 11
2023 10
2024 o4

2 in derloufenden Amtsperiode wurden folgenden Togesordnungspunkte behandelt (07102020 —
30.04.2024):

lahr Tagesordnungspunkte
2020 a1
2021 92
2022 &0
3023 &g
2024 3B
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3 Anwesenheiten der Gemeinderdte in den Gemeindergtssitzungen (07 1002020 — 30 04 _2024) :

4. Anwesenheiten der Gemeinderdte an den Togesordnungspuniten (07 102020 — 30,04 2024 ):

Sitzungsprotokoll Gemeinderat

Vor-und Nachname 2020 2021 2012 2023 2024
Agosti Gabriele 3 1 11 10 L]
Andreis Valentina 3 10 10 10 a
Gadner Werner 3 10 10 10 4
Ganterer Klaus K. 3 10 10 6 FJ
Genetti Christian 1. 3 ] i0 7 L]
Gruber Peter 3 ] ] 9 a
Hillebramd Malleier 3 1 i0 9 3
Helga E.
Holzner Anna 3 10 ] ] L]
Holzner Philipp 3 10 11 10 i
Kraus Verenza 2 10 i0 3
Ladurner Deborzh 3 ] 7 5 1
Laimer 2 ] 10 10 L]
Schwienbacher
Ulrike
Margesin Horst 3 11 10 10 a4
Nietzsch Franco 3 1 ] 10 L]
MNock Martin C. 3 ] ] b 2
Oberkofler Dieter 3 10 ] ] a
Sandroni Marco 3 & ] 6 1
Schopf Morbert 3 ] 11 7 3
Schwienbacher 3 10 9 ] 2
Jessica
Spergser Kar 3 ] 7 8 L]
Staffler Joachim 3 11 ] ] a
Stauder Harald 3 11 11 B 0
Stauder Roland 3 ] B 7 L]
Taber Hel mut 3 1 11 10 L]
Taber Stefan 3 1 11 10 a
Winkler Emist 3 10 11 10 a
Zoggeler Jurgen 3 11 11 10 4

Vor- und Nachname 2020 2021 2022 2023 2024
Agosti Gabriele 41 92 74 ] ]
Andreis Valentina ET] 79 72 ] 38
Gadner Werner 3a ] 62 B3 31
Ganterer Klaus K. a1 g1 72 b1 3
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GenettiChristianJ. 40 57 71 b2 36
Gruber Peter 40 7 B4 B3 38
Hillebrand Malleier a1 91 75 B2 34
Helga E.
Holzner Anna a1 BO 61 65 r
Haolzner Philipp 41 B il B9 )
Kraus Verena 34 g7 73 67 26
Ladumer Debarah a1 75 49 31 13
Laimer 25 T8 73 BO 38
Schwienbacher
Ulrike
Margesin Horst a1 a2 B4 BE 38
Nietzsch Franoo a1 a2 10 BE )
Nock Martin C 41 Ta 61 a7 21
Oberkofler Dieter a1 g7 57 65 38
Sandroni Marco a1 49 &0 e 6
Schopf Norbert a1 75 T8 B0 30
Schwienbacher a1 B2 b6 7 9
Jessica
Spemgser Karl 41 BO L2 T8 38
Staffler Joachim a1 a0 63 70 38
Stauder Harald a1 a2 BO Cd [i]
Stauder Roland a1 75 57 b1 38
Taber Helmut a1 a2 BO ] 38
Taber Stefan a1 a2 T2 ] 38
Winker Ernst a1 B2 79 ] 38
Inggeler Jumgen 41 91 il B9 )

5 Beschiussontrdge noch Gemeindenotsfraktion (07 1002020 — 30.04 2024 ):

Gemeinderatsfraktion Anzahl
Sod-Tiroler Freiheit 10
Dorfliste / Lista Civica Lana

Die Freiheitlichen 4
Lega - Salvini Fremier 2
Summe 22

6 Anfrogen nach Gemeinderatsfraktion (07,10 2020 — 2004, 2024):

Gemeinderatsfraktion Anzahl
S0d-Tiroler Freiheit 19
Dorfliste f Lista Civica Lana 17
Die Freiheitlichen 7
Partito Democratico / Demokratische 3
Partei

Lega - Sahlvini Premier 1
Summe a7

Mit freundlichen GriBen

Walentina Andreis
- Vizeblrgermelstedn -

idgria’ sgrver? e Dodomen )
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6. Mitteilungen und Allfélliges.
Nachstehende Ratsmitglieder melden sich bei diesem Tagesordnungspunkt zu Wort:

- Horst Margesin

- Norbert Schopf

- Anna Holzner

- Roland Stauder
- Valentina Andreis
- Jurgen Zoggeler
- Franco Nietzsch

Die Sitzung endet um 20:20 Uhr.

Gelesen, bestatigt und unterfertigt:

DER VIZEBURGERMEISTERIN DER GENERALSEKRETAR
Valentina Andreis Josef Grunfelder
(digital signiertes Dokument) (digital signiertes Dokument)
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